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'EST dans le courant de l'année 1949, que les
usines Norton, de Birmingham, lancérent leurs
premiéres motos équipées de moteurs twin.

Grand spécialiste des monocylindres, Mcton: avait
cependant commencé sa carriére, il y a b:n IeY%gtemps,
en remportant un Tourist Trophy ava® .-o machine
que propulsait un bicylindre en V. Qe noteur n'était
d'ailleurs pas construit par la ma%e oritannique : il
s'agissait d'un Peugeot. -

Le bicylindre Norton est d W\ “netteté de lignes
remarquable. Si des amélig{ de détails lui ont
été apportées depuis sa p-.»Nie apparition, il y aura
bientdt sept ans, son asp énéral n'a guére changé.
Ce qui prouve I'excellence du dessin original.

Il faut dire que le premier modsle était loin d'dtre
une improvisatio. On en parlait depuis plusieurs
années déja lor'\}u\kfuf présenté. Leg services techni-
ques de Net: avaient longuement éprouvé la
machine ay gt e la lancer sur le marché et elle ne
fut livrée\X\ ous une forme parfaite et quasiment
déﬁniﬁ\\ bitons  pour mémoire les perfectionne-
ments, _a)£driés & la partie cycle: au cadre & sus-
penﬁMu'issanfe de 1949 a succédé le célebre
“"FagtbArbed"” (lit de plumes), qui a conquis ses lettres
de créance au cours des multiples compétitions rem-
\sff:'eeé par la marque. Pour ce qui est du moteur
Vli-méme. I'emploi de I'alliage léger pour la confection
des culasses au lieu de la fonte de¢ débuts est
l'amélioration la plus remarquable.

Le refroidissement a été irés étudié. Les soupapes
d'échappement qui se frouvent a I'avant sont beau-
coup plus éloignées I'une de l'autre que les soupapes
d'admission placées & l'arriére. L'air passe entre les
boitiers d'échappement largement écartés ot est dirigé,
d'une part, vers les bougies et, d'autre part, passe sur
le dessus de la culasse pour sortir au-dessus des tubu-
lures d'admission.

Le bloc des culasses est fixé en dix points sur le
bloc des cylindres et I'étanchéité est assurée par un
joint métallo-plastique. Les soupapes d'échappement
(marquées EX] sont en acier spécial Co2 et les sou-
papes d'admission (marquées IN) sont en Silichrome.

Tout le reste de la construction a mérité les mémes
soins que la culasse et on peut dire que les twin de
Norton offrent un ensemble de qualités qui en font
des motos exceptionnelles. :

Le prestige de la marque est la conséquence logique
des succés sportifs de Norton. On sait que ces machi-
nes donnent pleine satisfaction & leurs possesseurs, Elles
sont incomparables au point de vue de la tenue de
route, du confort et de la sécurité. Les twin, de
construction relativement récente, sont dignes des
"monos” qui firent le renom de la marque. Cette
année, la gamme Norton se trouve enrichie d‘un
nouveau modéle : la 99. Il s'agit d'une twin également,
en tous points semblable & la 88 [ex-Dominator), mais
d'une cylindrée de 600 cc et, par conséquent, légére-
ment plus puissante que la 500 cc.
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Les indications et les conseils que nous donnons
ci-aprés sont également valables pour ce nouveau
modéle, puisque, techniquement et mécaniquement, 88

sa valeur pour la Daytona.
Sans atteindre les performances de la Manx 500
(qui est une vraie moto de compétition), la Daytona

et 99 sont identiques. Les seules différences portent
sur les cotes et quelques détails sans importance

majeure pour l'entretien et les réparations.

¢

Par ailleurs, il existe un modéle de 500cc (livré
seulement sur commande), le Daytona, qui est la
version sport de la 88. L'alimentation, sur cette
machine, est assurée par deux carburateurs (un pour
chaque cylindre). Au point de vue entretien, le texte
que nous publions ci-aprés garde également toute

donne de brillants résultats et on a pu voir I
dernier, & Montlhéry, des amateurs remporter brillar’

n
ment la premiére et la seconde places de la caiégﬁb
500 cc du Critérium des Machines de Sporif\adx

guidons de leurs Daytona personnelles.

Dominator 7, Dominator Luxe, 88, 99 e

ytona

sont en conséquence les twin Norton actucliehent en

circulation. L'étude que nous publions ce mois-ci est

valable pour chacun de ces modéles.

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES MODELES 88 5 99

OTEUR g ‘Magnéto R4 R
M U 88 ) Marque Li‘(!:; Lucas
" Avance . 6‘@' 31°
: iné Ecart. contacts rupteur] = VoL Jnm 0,03 mm
b Généralités Bougics :
| Nombre de cylindres 2 2 e i . W
’ Alésage 66 mm 68 mm Employer K.LG., type F 70‘ 7
Course 72.6 mm 82 mm ou Lodge type H 14 § . '
. Cylindrée exacte 480 cme 596 cme ou p Floquet, type 14 E 101
: Puissance fiscale 5CV 6 CV ou Marchal type CR 34
. Taux de compression 78 7.4 ou | ’9 Champion L 10 8§
i Régime maximum 6.000 t/m 6.000 t/m “Ecartl. glcctrodcs)b 0,4/0,5 mm 0,4/0,5 mm
Distribution’ e 'l'::lpo“ — . : 10/60 10/60
—_— . Y haré-code W w
ﬁ‘%ﬁ' 22, s Stop et feu r}s?, 3/18 w 3/18 w
! A0 Sy st PARTIE CYCLE
Jeu des culbuteurs [Fourche ' ,
Admission i froid 0,02 mm 0,02 mm Type™. » Télescopique Télescopique
Echappement a froid 0,03 mm 0,03 mm Amdgisseurs Hyd. dble effet{Hyd. dble effet
Pistons ) Y.ité  d’huile . dans 200 gr 200 gr
« Spécial Norton » a 2 encoches | 4 2 encoches v, 3?33:; 3;’:?5::,558“" ‘Huile 'SAE 20 Huile SAE 20
) . p* les soupapes|p” les -soupapes " il _
Axe de piston: diam. 17,3 mm 4U )Type Oscillante Oscillante
: long. 60 mm ° - I Amgrtisseurs Hyd. dble “effetjHyd. dble effet
Transmission Lreing .
. . Avant : : . .
N%;g);:ndﬁwlz::ﬁ,s ° 20 2 Diamétre du tampour 200 mm 200 ‘mm
Pignon sortie de boite 19 : 3. A Dim. garnitures 3K 6 3B X5
Couro o R 2 b rriére : o
Chaine_ primaire ;. ! N\ Diamétre du tambour| 180 mm 180 mm
Nombre de maillons 6 \ 78 Dini. garnitures 35«5 3B x5
Pas 12X 7 12X 7 Roues
. Chaine secondaire : Jantes i 19 19
Nombre de maillons 89 89 Pneu avant 3.00 X 19 ¢ 3.00 X 19
Pas - 15X 9 15X 9 Pncu arriére 3,50 X 19 . 350X 19
Embrayage : : Pression de gonflage : '
Nombre disques garnis \ \ 5 Avant 1,6 kg 1,6 kg
Nombre disques lisses 8 6 Arriere 1,7 kg 1,7 kg
,Courﬁe de débrayage o 5 mm 5 mm Capacités ’
Nombre de ressorts > s —_—ne i N . :
2 . IS Réservoir de carburant 16 litres 16 litres
Démultiplication finale: U 1411 1342 Réservoir d’huile- 2,55 litres 2,55 litres
_ napports 2 vitesse. 8 ) Huile recommandée Castrol Castrol
Z = } 841 8.03 Viscosité SAE 30 et 40 | SAE 30 et 40
corene © T 52 RENSEIGNEMENTS UTILES
Targue A Amal Amal _|{Consommation
Type / Monobloc 376-1%|Monobloc 376-17jjde carburant . y
Volet \/ 4 3 Aux 100 kilométres 4 litres 4,5 litres
Cheminée 30 25 Performances )
Gicleur de rodage 260 270 Vitesse en_palier aprés
Gicleur aprés rodage 240 250 rodage - F ; 155 km/h | 170 km/h
. Encombrement :
\\WUlPEMENT ELECTI“QUE Hauteur de la selle 756 mm 775 mm
B —c Empattement 1.390 mm 1.390 mm
-LQ.._. Longueur hors tout 2138 mm 2138 mm
) avgue Lucas Lucas Largeur hors tout 663 mm 663 mm
a7 ta‘ge 6V 6V Garde au sol 170 mm 170 mm
‘\A~ mpérage 12 A 12 A Poids 170 kg 175 kg
. —50 —
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GROUPE MOTEUR Kz ‘“
CETTE VUE ECLATEE EST VALABLE POUR TOUS LES MODELES TWIN i
{
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Vite crevée d’un molear twin
Norton., On  remurque le
monlage des deux chaines
de commande de la magnéto
et de Parbre @ caines. Notez 4
égaleinent la différence de }
ltongueur des lringles de

commande des culbuteurs et
les encoches pratiquées sur
les pistons en face de cha-

- LE MOTEUR

Moteur. Systéme de graissage.

Le systéme de graissage est du type
A4 carter sec. C’est-A-dire que 'huile
s’'éconle du réservoir d’huile par gra-
vité jusqu’a la pompe; P'huile passe
ensuite par ses engrenages et est en-
voyée sous pression aux divers orga-
nes du moteur; eclle s’écoule ensuite
vers le bas du carter cylindres et es
renvoyée -au réservoir d’huile,

Filtres d‘huile.

Deux filtres A crépine sont mht. -
dans le systéme de graissage; }< "W
principal est fixé au raccor'ixly-lé

*  dans le, Mservoir d’huile rwe est
raccordé le - tuyau . d’ali.nN:ation
d’huile. Nettoyer le filtre § phaque vi-
dange du réservoir (tous Iaf 4000 mi-
les, soit 3.200 km). k it disque-
crépine légérement "oi\be est monté
dans la soupape d¢ ¢/ 3Cmpression. Il
est improbhable que N.A\ disque vienne a

s’encrasser méme partiellement, ex-
cepté si le filtre principal est endom-
magé ou si on laisse . l’huile devenir
trés sale.

Pompe &3 du moteur.
Cette_ompe est du type & engrena-

' ges. F‘.l\é.* renferme 2 jeux d’engrena-

Vi B c6té alimentation, Pautre

Sfrefoulement,

ngrenages du c6té refoulement

ne largeur double de ceux du

c¢6té alimentation el ont done une ca-
pacité de débil double. Ceei permet au
fond dn car ¢/ ,moteur d’étre comple-

tement (lé&’ ss¢ de son huile pen-
dant le %'ionnemcnt.
Pour s'Nssurer que le retour de

'huile au réservoir s’effectue norma-
lement, on cnléve le bouchon de rem-
plissage d’huile. On découvre ainsi le
tuyau de refoulement d’huile. Lorsque
le moteur a tourné pendant quelques
mihutes, Thuile est refoulée par
a-coups par suite de la plus grande
capacité des engrenages de refoule-
ment.

Niveau d'huile.

Le miveau d’huile dans le réservoir
ne doit pas dépasser les trois quarts
.ni &étre inférieur 4 la moitié. Si le
niveau est au-dessus du repére trois
quarts, le moteur tournant, la pres-
sion ainsi créée dans le réservoir par
le refoulement de la pompe pour-
rait éventuellement chasser P'excédent
d’huile par le tuyau d’alr.

Faire tourner le moteur pendant
quelques minutes avant de vérifier le
niveau d’huile. En effet, si l¢ moteur
n'a pas fonctionné pendant quelque
temps, il peut se faire que Thuile
passe par un phénoméne de siphon-
nage A travers les engrenages de re-
foulement et, de 14, dans le carter.

Lorsque ceci se produit, toute Vhuile
reviendra dans le réservoir dés les pre-

que soupape. En bout .de
vilebrequin, c'esl une ois @
sans [in qui assure le fone- 3
tionnement de la pompe a

huile.

Q’O’

CONSEILS
PRATIQUES

mi¢res minutes de fonctionnement du
moteur.

Lorsque le nivcau d’huile se trouve
en-dessous du repére moitié plein, la
contenance du réservoir est si faible
ciie Phuile s’échauffe anormalement.
Circuit de graissage.

L’étanchéité entre la pompe i huile
et le couvercle de distribution est ob-
tenue grice 4 un joinl en caoutchoue
synthétique comprimé.

L’huile coule de la pompe pa¥ des
canalisations percées dans le couver-
cle de distribution jusqu'A D’arbre
principal creux, ¢6té distribution, dont
un prolongement est monté dans un
joint d’étanchéité d’huile prévu dans
le couvercle. Le vilebrequin en plu-
sieurs éléments est percé de canalisa-
tions amenant Phuile sous pression
aux paliers de téte de bhielle. L’excé-
dent d’huile s’échappant de 1a soupape
de décompression et s’écoulant dans
le couvercle de distribution y atteint
un niveau pré-établi, de facon & assu-
rer le graissage des engrenages et des
chaines de distribution aprés quoi
Thuile s'écoule dans le carter par un
pergage. .

Un embranchement partant du tuyan
(extéricur) de refoulement achemine
Thuile vers les axes creux de culbu-
teurs, vers les extrémités des pous-
soirs et vers les guides de soupapes,
Pexcédent @d’huile retournant dans le




fond du carter par un trou percé i
Parriére du cylindre c6té distribution.

La soupape de décompression est ré-
glée a T'usine et ne peut étre réglée
ultérieurement. Un reniflard’ monté i
l'extrémité de Varbre a cames, cdté
opposé a la distribution, régle la pres-
sion dans le carter moteur. L’huile li-
bérée a cet endroit est acheminée vers
la chaine arriére.

I.e démontage du filtre vissé du cété
commande du carter permet le rin-
cage du carter cylindres et le net-
toyage du filtre quand le besoin s’en
fait sentir.

Pression d'huile.

Aucun indicateur ou manométre de
pression d’huile n’est monté sur la
machine, de sorte que le seul moyen
de s’assurer que la circulation de
I’huile se fait normalement est de re-
garder en o6tant le bouchon de rem-
plissage d’huile du réservoir. Lorsque
le moteur tourne, on voit un flot in-
termittent d’huile refoulé dans le ré-
servoir et des bulles recouvrant la
surface de I'huile.

S’il est jugé bon de vérifier la pres-
sion de I'huile, on obtiendra une prise
pour le montage d’'un indicateur de
pression en démontant Vaxe a téte

hexagonale situé immédiatement au-.

dessous de la soupape de décompres-
sion. Il conviendra de vérifier la pres-
sion lorsque Thuile est chaude car il

est a4 peu prés certain que la pression
de P’huile sera correcte si ’huile est

froide.

Lorsque l’huile est 4 une tempéra-
ture normale et que le moteur tourne,
on doit avoir une pression de quel-
ques 5 ths (0,35 kg/cm?); cette pres-
sion doit augmenter progressivement
au fur et 2 mesure gue le régime mo-
teur augmente. La pression maxi est
fonction de Pétat du moteur et de
Thuile.

Réservoir d'essence.
Démontage (modéles 1955 et 1956)

S’assurer que le robinet d’essewfe
est 4 la position “non branché”, o *-
brancher le tuyau d’essence au n.Oyey
de 2 clefs : maintenir le robi avec
une clef et dévisser ’dcrou raNord
avec ’autre clef. -

Oter+ le siége en dévissay. les 2

~

écrous a oreilles situés a sous du
support de siége et e~ onmtevant le
sidge. Ceci aura pour ee¥ d’exposer

la vis tendant la bri fixation re-
tenant le réservoir sur les patins de
caoutchouc montés sur les tubes supé-
rieurs du cadre. On démontera le ré-
servoir en en’~vant la vis et en rele-
vant la bridr$

Réservoir “ass™ce.
Remonhx&:odéles 1955 et 1956).

Si 0 gndwveaux patins en caout-
chou «fété montés sur les tubes
sup'l‘\ ¥ du cadre, s’assurer gue ces
p ~sont bhien dans leur logement
ey uNt n'y a pas possibilité de con-

ct gnétal contre métal entre le réser-
voir et le cadre. Mettre la bride & son
Jplacement et serrer suffisamment
pour éviter son desserrage par vibra-
tion en évitant cependant une pres-
sion trop élevée sur le réservoir. Re-
monter le tuyau d’essence en utilisant
2 clefs comme dans le cas du démon-
tage.

Ci-contre une soupape compléte.

Ordre de démontage des éléments de
: fixation de la culasse.

Démontage de la culasse.

Démonter le réservoir d’essence. Dé-
monter le carburateur et le laisser sur
la machine soutenue par le cible des
gaz. Démonter les tuyaux d’échappe-
ment et les silencieux, en bloc, de
chaque c6té de la moto. Débrancher
les fils haute tension des bougies et
dégager la fixation du motec. ~u
sommet du couvercle des culbuttars.
Débrancher le tuyau d'alimen&a&n en
huile du mécanisme de cu Aie en
dévissant les 2 vis de rz/grdement
au sommet du couverclg %S culbu-
teurs. .

On aura ainsi découvdZ 5 tétes de
boulons au-dessus des ail¥tes de cu-
lasse et 2 écrous -entre les orifices
d’échappement.

De plus, on .gura accés, entre les
ailettes de la ﬁsse, a 3 écrous, 'un
situé au-des de Porifice d’admis-
sion et lesqatMwes situés sous chaque
orifice d’échinpement.

Le démontage de ces écrous et bou-
lons permet le démontage de la cu-
lasse. Si la culasse reste collée, on
donne‘un léger coup avec un maillet
~n Fois, sous D’orifice d’échappement
oour\Jdesceller la culasse. Soulever en-

X"’:e la culasse et vérifier si le joint
vient avec la culasse ou s'il reste sur
« sommet du bloc-cylindres. Soulever

¢ la culasse au maximum et, avec P’aide

d’une autre personne, faire pénétrer
les tiges de commande de culbuteurs
dans - la culasse jusqu’a ce quelles
soient libérées du bloc; 4 ce moment,
la culasse pourra étre inclinée vers
Parriére puis entiérement libérée.
Décalaminage.

Les sommets des pistons sont main-
tenant 4 nu et on fera tourner le
moteur jusqu’a ce que les pistons
soient au point mort haut, Gratter soi-
gneusement les dépdts des tétes de
pistons au moyen d’une lame émous-
sée ou dun outil similaire en prenant
garde de ne pas rayer ni d’entamer le
piston. Procéder de méme pour les

chambhres de combustion et pour les

orifices des soupapes, bien que ces H‘er-
niers ne puissent étre nettoyés a fond
sans avoir auparavant démonté les
sgupapes.
Démontage des soupapes
Une fois la culasse (;‘,yontée, les
couvercles d’inspection des culbuteurs
enlevés et le goujon 4. -at le couver-

cle d’inspection dz; cufibuteurs d’ad-
mission ayant 4 went été déposé,
on peut faire er les culbuteurs
de fagon a lesJ]rter suffisamment
des tiges de soupapes. A ce moment
Putilisation d’un léve-soupapes du
type universel devient possible. Com-
primer lles ressorts et enlever les ar-
rétoirs "t cOnes de blocage des cu-
vettes Bgressorts de soupapes). Cha-
que, Ay pape, avec ses ressorts, sera
repe de facon a pouvoir les remon-
~rylans leur position initiale.

&P notera que, bien que les soupa-
peskt’admission et d’échappement aient
les mémes diamétres de tétes et de
queues, ces deux types ne sont cepen-
dant pas identiques car la téte de la
soupape d’admission est incurvée a sa
partie inférieure. I1 faut veiller & ne
pas les intervertir au remontage.

Rodage des soupapes.

Décalaminer soigneusement les tétes
et les queues de soupapes. Enduire 1é-
gérement la partie sidge avec une pite
de rodage type moyen, disposer la sou-
pape dans le guide et roder légére-
ment en maintenant ’extrémité de la
queue de soupape -dans un étaw a
main ou dans un mandrin de serrage.
Ne pas faire tourner la soupape d’un
tour complet mais lui imprimer un
mouvement de va-ct-vient rapide en
soulevant la soupape de som siége et
en la reposant dans une position dif-
férente. Dés que les marques de ro-
dage laissent un cercle continu sur la
soupape et sur la culasse,* arréter
'opération et Oter toutes traces de la
pate a roder se trouvant sur la sou-
pape, le siége et Vorifice. Si les sou-
papes ou leurs siéges présentent de
fortes micropigiires, il pourra étre im-
possible d’obtenir une bonne portée
par rodage. Il faudra alors rectifier
les siéges et remplacer les soupapes.

- Remonfage des soupapes.

Nettoyer a fond les soupapes, les
siéges et les emplacements des soupa-
pes. Placer la cuvette inférieure sur
le guide soupape (si cette cuvette a
été démontée), mettre en place le res-
sort et la cuvette supérieure. Lubrifier
les queues de soupapes et les enfiler
dans le guide soupape. Comprimer le
ressort avec le léve-soupapes et mon-
ter les arrétoirs.

Un peu de graisse épaisse a Pinté-
rieur des arrétoirs les maintiendra en
position jusqu'a ce que le ressort
vienne les bloquer.

— B3 —
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Gulde soupapes.
Démontage ef remontage.

Les guides sont montés & ajustage
serré dans la culasse et peuvent étre
délogés au moyen d’'un mandrin a
2 diamétres qui pourra également étre
utilisé pour le remontage.

I1 faudra retoucher les sitges de
soupapes avec une fraise aprés remon-
tage pour assurer un centrage correct
entre le guide et le siége.

Pose de la culasse.

Si le joint de culasse a été dé-
monté, on le remettra en place en
veillant & ne pas le retourner. On peut
encore changer le joint. Faire tourner
le moteur jusqu’a ce que les pistons
soient au point mort haut. Disposer la
culasse au sommet du bloc des cy-
lindres et l'incliner vers P’arriére pen-
dant le montage des tringles de culbu-
teurs dans les deux passages venus
de fonderie dans la culasse. On notera
que les tringles de 1’admission sont
plus longues que celles d’échappement.

Poser 1a culasse 4 son emplacement
et laisser reposer les tiges de culbu-
teurs sur les poussoirs au fur et &
mesure que la culasse est mise en
place.

Lorsque la culasse est environ & 1/4”
(6 mm) du plan de joint du bloc, on
I'immobilise & cette position A l’aide
de deux écrous i embase démontés de
leur emplacement au-dessous des ori-
fices d’échappement; ces deux écrous
servent donc d’entretoises temporaire-
ment; ils seront interposés dans une
position horizontale entre I'ailette su-
périeure du bloc cylindres et 1'ailette
inférieure de la culasse. On pourra
alors mettre en place les extrémités a
rotule des culbuteurs dans les extré-
mités supérieures des tiges de culbu-

teurs. Le cas échéant, se servir d’un

bout de fil de fer pour mettre en place
la tige de culbuteur d’admission, en
passant par les ouvertures d’inspec-
tion d’échappement.

Oter les écrous ayant servi d’entre-
toises et laisser reposer la culasse sur
le plan de joint. :

S’assurer que les culbuteurs et les
tiges de commande sont bien en con-
tact. Fixer tous les écrous et vis légé-
rement puis serrer alternativement en
quinconce.

Remarquez sur ces deux vues de la
culasse  lUexcellent refrozdlssel.nent
dont elle bénéficie grdce a la circu-

lation d’air. \

Le boitier de culbuteur d’écl}appem_ent
droit sans son couvercle d’inspection.

- =

Réglage des culbuteurs.

En enlevant 1’écrou unique qui fixe
le couvercle d’inspection du culbuteur
d’admission, on a accés aux deux cul-
buteurs d’admission et on peut insé-
rer des cales d’épaisseur entre la vis
de réglage et l'extrémité de la queue
de soupape.

Faire tourner le moteur jusqu’a ce
que la soupape d’admission intéressée
soit fermée,

Pour régler le jeu, maintenir 1'ex-,
trémité carrée de la vis de réglageiQ

P’aide d'une clef spéciale et dévisgr
légérement 1’écrou de blocage.
Glisser en place une cale d’épaisseur
de 0,002” (0,0508 mm) et visser la vis
de réglage dans le sens des aiguilles
d’une montre jusqu’a ce gre la cale
soit légérement serrée maif orisse en-

core étre déplacée assqz disément.
Maintenir la vis de r%e tout en
serrant I’écrou de blonggevet revérifier
le jeu avec la cale @:isseur.

Faire tourner le ‘eur jusqu’i ce
gque l'autre soup¥e)d’admission soit
fermée, répéiler le cYo 2 dopérations et
mettre en place le couvercle d’inspec-

tion en s’assurant que la rondelle de
papier est en bon état et bien posi-

tionnée, -
Pour I@r les culbuteurs d’échap-

peme N‘ er le couvercle d’inspection
et ptzduer comme plus haut A P'aide
d’'une “cale d’épaisseur de 0,003”
(0,0762 mm).

Toujours revérifier le jeu i I'aide de
la cale aprés resserrage de 1’écrou de
blocage et refaire le réglage si I’on

\ n’est pas.sir du réglage initial.

Démontage et remontage
des culbuteurs d'admission.

Déposer le couvercle d’inspection et
le goujon de tixation du couvercle. Le
goujon pourra étre demonté en blo-
quant 4 eécrous a lextrémité exté-
rieure et en tournant ’écrou inférieur.
ce qui aura pour eifet de faire sortir
le goujon.

Démonter les 2 vis fixant les N
quettes de couverture ovales, au &
trémités des trous d’axes de @u-
teurs.

On notera que la plaqu.’& inté-
rieure presente deux bossages pour as-
surer le positionnement radial de
P'axe. L’axe présente un trou fileté a
son exiremité exterieure.

On peut utiliser *®2 vis de 5/16”
(7,93 mm) X 26 pré@e & un empla-
cement quelconqy : la machine, en
guise d’extracteut, .n prendra soin au
préalable d'igt rpdser un bout de tube

ou un écrpu ¥\ fusamment large entre
la culass{o /,.\;a téle de la vis-extrac-
teur,

A remarquer que le moyeu du cul-
buteur est muni d’une rondelle res-
sort 4 une extrémité et d’une rondelle
ordinaire de butée a I’autre extrémité.
O umeut soit démonter soigneusement
cﬁ?rondelles avant de demonter le

uteur soit laisser tomber ces ron-

")
a'iles au moment d’extraire le culbu-

teur. Lors du démontage du culbu-
teur et lorsque le moyeu est dégagé
des bossages de trous d’axes, il est
nécessaire de retourner le culbuteur
sens dessus-dessous afin de pouvoir le
sortir. Au moment du remontage, on
suivra ce cycle d’opérations en sens
inverse; on mettra en place le culbu-
teur, la rondelle de butée i I'extrémité
extérieure du moyeu et enfin on mon-
tera la rondelle A ressort tout en ap-
pliquant une certaine pression en bout
du culbuteur. ’

Cette pression exercée par la ron-
delle ressort maintiendra 1’ensemble A
son _emplacement pendant le montage-
de I’axe de culbuteur. S’assurer que
le trou d’huile prévu dans 1’axe est
bien en face du trou d’alimentation
dans le carter des culbuteurs et que
la fente 4 son extrémité extérieure est
disposée horizontalement. Monter la
rondelle de papier sur la face ovale
4 Paide d’un peu de graisse. Monter
la rondelle ovale avec les tétons posi-
tionnés dans la- gorge de I’axe des
culbuteurs, mettre en place une

Y




deuxiéme rondelle de papier puis la
rondelle ovale normale et fixer avec
les 2 vis. .

Démontage et remontage -
des culbuteurs d'échappement.
Démonter le couvercle d’inspection
et procéder comme dans le cas du
culbuteur d’admission. Pour le culbu-
teur d’échappement, son démontage ne
pose pas de probléme et ne nécessite
pas le retournement du culbuteur. Au
remontage, suivre les instructions déja
données.

Dépose du bloc-cylindres.

Déposer le réservoir d’essence.

Déposer la culasse.

Oter la dynamo en dévissant les 3
vis situées en bout, en relichant le
collier de fixation et en sortant la dy-
namo de son emplacement, aprés avoir
au préalable débranché les fils élec-
triques. ’

3
Oter les 9 écrous de I'embase d™
cylindres (7 écrous grands et 2 pet)'\s?‘.)
e

Il conviendra de soulever légére

le bloc avant de pouvoir en_leve'\

plétement certaines de ces v1s? s
e

levant le blo¢, on évitera de\y-‘sirer
la rondelle de papier mor* ~ur le
joint du carter. )

Démontage des pistons,

Lorsque le bloc-cylin st démon-
té et que les pistons sont & nu, on se
rend compte, d’aprés la position angu-
laire des évidements de la téte de
soupape sur 1- calotte des pistons,
que les 2 pisrNans ne sont pas inter-
changeables S., Wl s’avére nécessaire

de monter iston neuf pour une
raison qv jq:nque, il faut spécifier s’il
s’agit dQ @ ~»iton gauche ou droit.
Unry ofneuf peut étre monté d’un
sens. Y Pautre mais lorsqu’il aura
6té AMNu<e une fois, on devra toujours
lg re,ldcer dans la méme position.
" Naor démonter un piston, démonter
‘d'agord le circlips d’axe de piston au

en de pinces a long bec. Extrgire
I’axe de piston en le poussant. Si le

\ moteur est fortement calaminé, il est

bon de gratter la calamine sur la sur-
face 4 D’extérieur du circlips avant
d’essayer d’enlever ’axe de piston.

Marquer le piston pour étre sfir de
le lreplacer A son emplacement ini-
tial.

Dépose et repose des segment: ‘\‘

Excepté s’il s’agit de moNe)® de
nouveaux segments, il n’est p~» récom-
mandé d’enlever la calami de la

partie inférieure de la g M\e de seg-
ment ou de I'arriére du Nghent,

Lors du montage de nou¥eaux seg-
ments, on enlévera la calamine sur
tout le piston, au moyen d’une vieille
lame de scie 2 taux ou d'un outil
similaire. Lorsqy/ yles gorges auront
été nettoyées,&' er la position du
nouveaun segiy'e’™ -dans sa gorge. Il
doit y avoih un jeu de 0,004”
(0,1016 mm). :

Vérifier également le jeu a la coupe
du segment en montant le segment
dans P’alésage du cylindre et en 1’en-
fegar' avec un piston pour s’assurer
V repose d’équerre. Le jeu i la
vo\Nve doit étre de : -

Segments d’étanchéité :

(0,203-0,254 mm).

Segments racleurs

(0,203-0,254 mm).

0,008-0,010”
: 0,008-0,010

Les quatre culbuteurs sont, ci-ctm&,X

placés dans la position qu’ils occupent

normalement. Remarquez les axes a
rainures assurant la lubrification.

Montage des pistons. z

Monter les segments ~irffe piston,
en répartissant les cq vwes des seg-
ments uniformément sur la circonfé-
rence du piston. n/er un circlip
d’axe de piston Gi<Je3¥2 ont été otés
lors du démonta¢..JSi 1'on n’a pas
pris un trés grand® soin lors du dé-
montage des circlips, il sera nécessaire
d’en monter des neufs.

Assembler le piston sur la bielle en
s'assuran* qu’il est bien positionné et
que les v"?lements des tétes de sou-
papes 9n¥ disposés dans la bonne di-
rectia&orsque les deux pistons sont

meNisY les évidements avant doivent
&ta_Alus éloignés I'un de P'autre que
les &, .dements a4 ’arriére du moteur.

En montant les circlips, s’assurer
qu’ils reposent correctement dans la
rainure.

Poussoirs.
Démontage et remontage.

I1 n’est pas probable que les pous-
soirs aient 3 étre vérifiés avant un
trés grand kilométrage. Les poussoirs
sont montés dans le bloc cylindres et
sont aisément accessibles aprés le dé-
montage du bloc. I

Retourner le bloc-cylindres, oter le
fil métallique freinant les wis de la
paroi des poussoirs et oter la vis si-
tuée le plus prés des poussoirs. Ceci
permettra de faire basculer la paroi
autour de l’autre vis. Si la paroi
reste collée, on donnera un léger coup
sur Pextrémité opposée des poussoirs
pour la dégager.

‘On notera que les poussoirs ne doi-
vent pas étre interchangés soit un par
un, soit par paires. Chague poussoir
a son emplacement.

Le remontage ne pose pas de pro~
blémes. On n’oubliera pas de repaser
le fil de freinage.

Culasse en alliage léger. Dans la
chambre d’explosion de droite, on a
placé les deuxr soupapes : IN et EX.
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Méuiage_ du bloc-cylindres.

,Nettoyer les deux faces de joint et
s'assurer que le joint en papier A la
base du cylindre est en hon état et
est disposé de fagon & dégager le trou
d’évacuation -d’huile.

Monter des compresseurs de seg-
n,lcnts de piston- sur les pistons, c¢n
s’assurant que les coupes des segments
sont réparties de fagon a peu prés
uniforme et que tous les segmenis
sont couverts par le compresseur. Le
piston devra dépasser d’environ 1/8”
(3,175 mm) le compresseur. Enduire
les flits de cylindres avee de I'huile
¢t mettre en place le bloc-cylindres
sur les pistons en faisant glisser les
compresseurs de segments vers le has
du piston jusqu’a ce qu’ils sc¢ déta-
chent par le bas de la jupe de piston.
Oter les -compresseurs et abaisser le
bloc jusqu’da une distance d’environ
1/4” (6,35 mm) du plan de joint el
reposer les écrous & embase cylindri-
que.,

Faire porter le bloc complétement
et serrer A la main les 2 écrous de
part et d’autre du bloc puis serrer
ces écrous en diagonale. Serrer les 3
(grands) écrous restant i serrer ct en-
fin les 2 écrous de 5/16” (7.937 mm)
4 l'avant du bloc. Remonter la dy-
namo, ct serrer les vis extrémes avant
de serrer le¢ collier de fixation.

Couvercle de distribution.
Démontage et remontage.

Oter les 10 vis fixant le couvercle
qui pourra alors étre démonté. Si le
couvercle reste collé, exercer une pres-
sion 1égére de levier derriére le hos-
sage de la soupape de décompression
et donner un léger coup avec un hloc
en bhois 4 P'extrémité opposée du cou-
vercle. Veiller A ne pas égarer la pe-
tite rondelle caoutchouc formant le
joint d’étanchéité d’huile entre Ia
pompe et le couvercle.

Lors du remontage, s’assurer que les
deux faces sont hien propres et lége-
rement enduites- d’un produit d'étan-
chéité, de préférence du “Wellseal”,
c’est-a-dire un produit ne durcissant
pas. S’assurer en outre que la ron-
delle d’étanchéité en- caoutchoue de la
pompe & huile est bien en place. Veil-
Jer 4 ne pas endommager le joint
d’étanchéité d’huile en mettant cn
place si on sent une résistance.

Remonter toutes, les vis en vérifiant
la présence d’une rondelle en f™re
sous chaque téte et serrez 4 la “N\in
chaque vis avant de serrer * f(o1%
chaque vis par paire de 2 vi& ppo-
sées. -

Soupape de décompresslr‘\)
Démontage et remontac .\

Lorsqu’il sera nécesgirg d'examiner
la soupape de décomyfcssion ou de
nettoyer le petit_ apjrddisque monté
sur la soupape, i‘%ura de démonter
le grand écrou [«eraponal i téte bom-
hée au-dessus ccord d’indicateur
de pression pour dégager le ressort et
le piston de soupape de décompression
qui pourra étre démonté, Pour démon-
ter le B tre, il faudra dter le corps de
souparN de décompression qui main-
tient Sre Witré en position. Nettoyer 2
fo tes les piéces composantes et
r/sNgmbler de la facon suivante :
et le filtre-crépine (la partie bom-
wfvers intérieur) et visser A fond

*\q corps de soupapc.: de décompression

i
4

sur lequel on aura monté la plus
grande des 2 rondelles de cuivre. Met-
tre en place le piston et le ressort
ct ensuite I’écrou. Ne pas oublier de
reposer la rondelle de cuivre restante
par-dessus Uextrémité filetée du corps.
On vissera ’écrou a fond.

Pompe & huile.
Démontage ‘et remontage.

Lors du démontage du couvercle de
distribution, il sera aisé de démonter
la pompe & huile qui est retenue scu-
lement par les 2 écrous situés de part
et d’autre du -corps,

Une fois ces écrous démontés, on
enlévera facilement Ia pompe de scs
goujons. Si la pompe reste collée, on
fera levier dervidére Paxe de com-
mande.

Pour remonter la pompe, nelioyer
les deux faces et enduire trés légére-
ment de pate 4 joints en particulier
autour des trous d’huile.

Mettre en place Ia pompe et les
écrous, ct serrer chaque écrou d'un
tour A la fois pour assurer un serrage
uniforme.

Pompe & huile,

I.a pompe 4 huile est du type a en-
grenages, IT n’est pas recommandé de
la désassembler.

Lorsque la pompe est démontée du
carter de distribution, vérifier le jeu

de T'arbre en le tirant et en le por s
sant.
Faire tourner Parbre ¢t placer uf

doigt sur les trous d’huile; on devra
sentir Paction des cngrenages si la
pompe est en bon état. En la tour-
nant, on se rendra comptel. i es corps

étrangers obstruent la gompe. Laver
avee du pétrole lampasﬂ}

Une chute trés net ™ la pression
d’huile ou un passgypde Vhuile du
moteur pourra

réservoir dans le esg {
" signifier que la qohpe doit Etre re-
mise en état; s’adke ser, a4 'agent de

la marque.

. Pignons et chalnes de distribution.

Démontansg,

Lors o Jémontage des chaines, il
sera cessaire  d'enlever Iensemble
des Inages avee les chaines en po-
sition, YCeci pourra étre réalisé sans
toucher au tendeur de la chaine de
distribution fixé sur un Dhossage du
carter de distribution A Vaide de 2
écrous. Démonter P'écrou fixant le pi-
gnon d’arbre: & cames et 'axe fixant
le mécanisme . d'avance automatique
sur 1’arbre de la magnélo. Cette der-
ni¢re est automatiquement démaontée
lorsque Paxe est 6té mais il sera peut-
&tre nécessaire d’utiliser un arrache-
moyeu du type courant pour enlever
le pignon de V’arbre & cames. Le pi-
gnon intermédiaire et le pignon se dé-
montent aisément de I'arbre. Dévisser
la vis sans fin de la pompe & huile
(pas & gauche) et oter le pignon &
commande intermittente au moyen
d’un extracteur spécial.

Pignons et chalnes de distribution.
Remontage.

Remonter le  disque de  retenue
d’huile et la rondelle triangulaire sur
Parbre prineipal et mettre en place la
clavette du pignon A commande inter-
mittente. Disposer ce pignon avec le
rebord chanfreiné vers Pextérieur ct

. Penfoncer &4 son emplacement avee un

mandrin tubulaire. Monter 1a rondelle

en acier sur 1'arbre intermédiaire et
Varbre & cames (cetie dernidre ron-
delle est 1a plus épaisse des deux).
Mettre en place le ressort d’cinbrayage
sur 'arbre 4 cames ct disposer la cla-

vette d’arbre 4 cames. Tourner le mo- 0

teur jusqu'a ce que la dent repéedg
sur le pignon A commande intermi’~
tente soit 4 la position point 0

haut. Enduire de graisse les deu‘nx~
ces du pignon en fibre de compi\ ae
de la dynamo; monter le pigrif? sur
le flasque du pignon de chai ., sar
Pautre cété du pignon de.xgmmandc
de dynamo, placer la ronde de fric-
tion en acier en la positionnant sur
le téton faisant saillie sur le flasque
du pignon de chaine, L.a graisse main-
tiendra 1a rondelle gu position.

Faire tourner lﬁ)'c 4 cames jus-
qu'd ce que la carfure de clavetage
soit & la posié w point mort haut.
Poser la chaire de la magnéto (1a plus
étroite des qu'.incs) sur le pignon de
chaine ipt’N§jeiftr de 'engrenage inter-
mdédiaire o’ Jhetire en place la chaine
d’arbre A Caimes sur Pautre pignon de¢
chaine. Faire tourner Vengrenage jus-»
qu’a ce que la dent repérée soit & la.
position point mort bas. On aura alors
. 2 dent de pignon de chaine dans la

"9tion haut. Le pignon de chaine
"%rhre & cames a également une dent
repérée qui doit également se trouver
dans la position haut lorsque le pi-
gnon de chaine engréne avec la chai-
ne. On pourra alors metire en place
sans fixer, la chaine et son pignen
comme un ensemble puis le pignon de
chaine de magnéto et le mécanisme
d’avance automatique en les faisant
engrener avee Ia chaine et on enfon-
cera le tout 4 la position correcte.

S’assurer en utilisant le trou de pas-
sage de Parbre de la dynamo comme
trou d’inspection que l¢ ressort d'em-
brayage est disposé de facon 3 ce
au’une des pattes du rvessort soit placé
de part et d’autre du téton au cété
intéricur du flasque de pignon de
chaine de Tarbre 4 cames. S’assurer
aussi que toutes les dents repérées
sont convenablement disposées, & sa-
voir : Jorsque les dents repérées du pi-
gnon et de la couronne engrénent, les
deux dents repérées du pignon de -
chaine doivent étre 4 la position point
mort haut; 4 ce moment, la den(. du
pignon de chaine intermédiaire wcr.\(
juste d’engrener avec la chaine tandis
que la dent du pignon de chaine d’ar-
bre & cames doit juste quitter la
chaine. Monter et fixer Ia vis sans fin
de pompe & huile et Pécrou du pignon
de chaine d’arbre & cames mais ne pas
monter e couvercle de dis_lrihqtinn
jusqu'a ce que la magnéto ait été ré-
glée. . .

l.e tendeur de chaine pourra étre
mis en place soit avant soit aprés
avoir monté la chaine. Le tendeur de-
vra élre réglé de sorte aue la chaine
présente un battement d’environ 1/8”
(3,17 mm). .

Réglage de la dyname.

Pour permettre le réglage de la dy-
namo, on utilise le cylindre droit. Met-
tre les pistons au point mort haut et
fixer A l'arbre principal un plateau
gradué en degrés, véglé sur zéro.

Faire tourner le moteur dans le
sens inverse de son sens de rotation
normal jusqu'a ce que le plateau gra-
dué marque 31 degrés (au cas ou ce
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plateau ne serait pas disponible, ceci
correspond 4 1/4” (6,36 mm) vers le
bas, a 'intérieur du fGt de cylindre).
Maintenir le mécanisme d’avance au-
tomatique & la- position pleine avance
en faisant tourner la partie mobile
dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre jusqu’a ce qu’elle soit
arrétée par la butée; il sera bon de la
mainlenir & celte position tant qu’on
réglera le linguet de ruptcur au cété
opposé. Faire tourner le rupteur jus-
qu'd_ce que les vis platinées soient
sur le point de s’écarter 4 une posi-
tion correspondant A 9 heures sur le
cadran d’une pendule. Disposer une
cale d’épaisseur trés mince ou un bout
de papier cntre les vis platinées du
rupteur pour obtenir exactement la
position a laquelle les vis commen-
cent & s’écarter. Serrer I'axe central

fixant le mécanisme d’avance automa-

tique et s'assurcr que le réglage est
correct. Remonter le couvercle de dis-
tribution.

Dépose du moleur
{hors du cadrel.

Le moteur et la hoite de vitesses

doivent étre démontés du cadre en
bloc. Pour cela, il faudra faire repo-
ser le cadre sur un bloc de hois ou
une caisse pour assurer unc bonne
stabilité. Démonter le réservoir d’es-
sence, le carter des chaines 3 bain
d’huile, le réservoir d’huile et la bat-
terie avee leur plateforme. Démonter
en outre le support moteur et débran-
cher tous les flls et cibles électriques
pouvant géner la dépose du moteur.
* Dévisser les derniéres vis fixant P'as-
semblage moteur-hoite de vitesses sur
le cadre ¢t soulever ’assemblage hors
du cadre. Il sera nécessaire de faire
maintenir la machine par un assis-
tant. Le démontage du moleur par
rapport 4 la bhoite on de la hoite par
rapport au motcur ne posera pas de
Vilebrequln.

problémes. \
Démontage et remontage. N
Enlever la clavette de-t.nos de
chaine du moteur, dter 1%cohvercle
de distribution, les chag.es™les pi-
gnons de chaine, ete. Dé,oNg" Ie tuyau

de reniflard de l'arriéYq carter mo-
i

teur c6té commande e\t:r les écrous
des 2 gouions sy s rs du carter
moteur. Enlever l%veltc du pignon
4 commande ir.crudtente et Ia cla-
vette du pigno'\gl chaine d’arbre 3
cames. Déposer le boulon court entre
les hossages supérieurs de plague
avant moteur et les deux vis a téte
cylindri ~ue, I'une située entre les hos-
sages 'Nérieurs et 'autre dans le coin
du c“neevinférieur. Le carter moteur
chH mitribution peut malntenant étre
d’90N¢ en exercant une légére pres-

R4

@ pie levier entre le flasque de ma-
vc et le carter moteur A I1'aide
X démonte-pnen ou d’un outil si-

ilaire. On pourra rencontrer des ca-

\‘\'
"\J es entre flasque de manivelle et les

roulements c6té distribution; veiller A
ne pas égarer ces cales. )
Sortir T’arbre 4 cames et, 4 la par-

tie inférieure de 1a hagne d’arbre a.

cames, cdté commande, Gter Ia sou-
pape-reniflard automatiovne ct le res-
sort. Faire reposer la moitié c6té com-
mande le plus haut. sur deux blocs
de hois, suffisamment haut pour que
Parbre principal ne soit pas en con-

tact avc&étnb]i, puis faire tourner
le vil’Nequin Jusqu'a ¢e que les ma-
netoifNsvient & la position point mort
bas. SJrtir le vilebrequin au maxi-
mum et incliner jusqu’a ce que le pied
de biclle soit dégagé de la barre trans-
wversale venue de fonderie avee carter
moteur c6té commande. A ce moment,
on pourra soulever et retirer le vile-

* brequin assemblé. Ce faisant, on enlé-

vera simultanément le chemin de rou-
lement intéricur du roulement A rou-
lcaux de Varbre principal.

S§i l'on remonte des pitces ncuves,
ou si 'an ne se rappelle plus de I'em-
placement des cales, il sera indispen-
sable de recentrer le vilebrequin au
remontage. Il est presque certain qu’il
faudra disposer quelques cales entre
le roulement c8té commande et le
flasque de manivelle; ainsl donc, on
disposera 2 cales sur I’arbre principal
avant de le monter dans le carter cété
commande. Aprds s’8tre assuré que le
carter moteur porte hien contre le
roulement, {1 faudra relever la dis-
tance entre un point sur la face de
Joint du carter on il n'y aura pas de
cheville de montage jusqu’an sommet
du volant moteur. Cette distance de-
vra étre de 1/2” (12,7 mm): il suf-
fira, pour cette mesure, d’utiliser une
régle graduée. Ajnuter des cales jus-
qu’d ce que. ce chiffre soit atteint et
mettre en place le carter ¢bté distri-
butfon. Maintenir ensemble Jes deux
moitiés avee 3 houlons éauidistants
et vérifier le jem en bhout du vilehre-
auin, Ce jen doit éire de .005 a .008”
(0.127 A 0,203 mm). Aiouter les cales
nécessaires & Parbre principal cdté dis-
tribution.

Démonter,
enduire de piite & joints les faces de
carter moteur et assembler.
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graisser les roulements,

Remplacement.

On s’apercevra qu’il est nécessaire
de  changer les coussinets de téte de
bielle si un bruit sourd se produit
dans la région du carter moteur lors-
que le moteur tire et si on constate
une trés faible pression d’huile. S’as-
surer tque le chapeau de téte de bielle
et la téte de bielle sont correctement
repérés pour assurer leur bon remon-
tage et repérer la bielle et le vilebre-
quin pour étre sfir que les Bielles se-
ront remontées & leur position ini-

Coussinets de téte de bleile.

‘tiale.

Avec yne clef & il ou i tube, dé-
visser les écrous auto-serreurs des vis
de téte de bielle. On notera -I'effort
requis pour dévisser. ces écrous.

Oter les écrous et les rondelles; & ce
moment, le fait de tirer la bielle en
droite ligne devra permettre le démon-
tage du. chapeau. Si le chapeau de
bielle arrivait & se coincer par suite'
d’'un mauvals alignement, mettre en
place le chapeau en le frappant lége-
rement et tirer & nouveau. Les cous-
sinets & armature d'acier pourront
étre démontés et remplacéds rapide-
ment. .

Méme aprés une période d'utilisa-
tion trés longue, il n’y aura pas en-
core d’usure sensible (mesurable) aux
manetons et on pourra remonter des
coussinets aux ‘cotes standards. Nor-
malement, le remplacement de coussi-
nets ne pose pas de problémes, mais ;
il faudra cependant veiller & ce. que

e
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la bielle et les coussinets soient par-
faitement propres lors du remontage.

Enduire parcimonieusement d’huile
le maneton et remettre en place les
chapeaux de.téte de bielle dans leur
position initiale. A ’aide d’une clef
A eeil serrer uniformément les écrous
de chapeau de téte de biclle ct serrer
assez fortement cn veillant cependant
a4 ne pas déformer le chapean.
Vilebrequin.

Démontage et réassemblage.

Lorsqu'un kilométrage important
aura ¢été couvert, la cavité d’huile for-
m¢ée au centre du vilebrequin assem-
-blé tendra a se remplir particllement
d’impurctés et de calamine, ces dépdts
s¢ produisant sous l'effet de la force
centrifuge tandis que I'huile coule par
la cavité. I1 est impossible d’indiquer
a quel kilométrage cette cavité ou po-
che devra étre nettoyée. Cette fré-
quence du nettoyage en cffet est en-
ti¢crement fonction du changement de
I’huile et de la propreté génédrale du
moteur mais, de toute évidence, on ne
s’en occupera que lors du recondition-
nement ou de la révision du motcur.

Le volant est maintenu entre les 2
manivelles du vilebrequin, 4 1’aide de
4 vis et de 2 goujons, les écrous de
ces goujons étant freinés par des ron-
delles freins.

Avant de commencer le démontage,
faire un repére sur le volant et sur
un flasque de manivelle pour assurer
un remontage correct.

Rabattre les rondelles freins du
méme cbté du volant que les écrous
des vis; Oter tous les écrous et sortir
les 4 vis. On pourra alors démonter
la manivelle et le volant.

Nettoyer soigneusement

les trous

cenfraux et les trous d’alimentation .

aux roulements, s’assurer gue toutes
les faces sont parfaitement propres ct
remonter dans 1'ordre inverse; on ser-
rera légérement A4 la main chaque
écrou avant de les serrer définitive-
ment dans un ordre diagonal. Ne pas
ometire de remonter le volant suivant
la méme position ou montage initial.
Freiner les écrous des vis avec un
coup de pointeau et remetire en place
les rondelles freins.

Bague de pied de blelle.
Dépose et repose.

Lorsque la bhielle est démontée, il
pourra étre jugé utile de remplacer la
bague de pied de bhielle. On remag-
quera cependant que le démont: 2N
d’une bague usée et son remplace sent
par une neuve pourra 8tre effeaflic *.
démontant simplement le cart~, “ylén-
dres et les pistons.

Prendre une vis d’une )&ggueur au
moins double A celle de . Nugue de
pied de bhielle; disposer§ prus la téte
de la vis, une rondelle d
tre extérieur sera 14g:

a celui de la bagr . isposer la vis
dans la hague et,isr.,Ya partic filetée
de la vis, dispan morcecau de
tube plus long que la baguc ct dont
le diamétre intérieur sera légérement
plus grand que le diamétre extéricur
de Ta bag.: Mettre V’écrou sur la vis
et scn-q\ré 1 fur et A mesure que Pon
*ée

vissers Yon, la bhague sera forcée
hors ™2 hiclle. Monter une bague
ner «¢ Na suivant un ordre inverse.
de monter la bhague dans la
le diamétre intérieur devra étre
4 la cote de 1’'axe car, une fois

monté dans la biclle, la bague sera
légérement comprimmée laissant alors
suffisamment de matiére pour permet-
tre unc retouche avee 1'alésoir, Percer
des trous d’hmile dans la bague avanl
daléser & la cote. Laxe de piston de-
vra enflin ére monté grassement.
Bague d'arbre & cames.

Dépose et repose.

11 s’avérera assez difficile de  dé-
monter la bague d’arbre & cames du
¢oté commande du demi-carler si tant
est que le remplacement de ces bagues
soit jugé indispensable par suite d’'une
usure scnsible. Nous consciflons de
s’adresser & un agent de la arque.
Coussinets de ligne.

Pour déposer les coussineis de pa-
liers de ligne, on chauffera progressi-
vement le carter autour du logement
du coussinet en évitant un chauffage
trop poussé et une localisation de la
chaleur en un scul point. Laisser tom-
ber le demi-carter ¢dté ouvert vers le
bas sur un établi ou un bloc ¢n bois
de facon que le carter tombe bien
franchement et les coussinets tombe-
ront d’cux-mémes. Du ¢61é commande,
¢’est 1e chemin de roulement extévicur
logé dans le carler qui tombera, De
nouveaux coussinets seront plus faci-
lement mis en place tant que le car-
ter est encore chaud. On montera ces

nouveaux coussinels a la presse ou on.

les emmanchera soigncusement dans
le carter. Avant de les monter, il con-
viendra de vérifier que les nowveaux
coussinets s’adaptent bien sur les ar-
bres principaux. .
Arbre d'engrenages iniermé{i\“ires
et bague. Dépose et repose™.

Pour déposer et remonlerNa bague
en bronze dans I’cngrz intermé-

diaire s'en tenir 4 la ny//gode adoptée
pour la bague de pied ™€ hiclle bien
«que lc méme outil e Yuisse étre uti-

lisé. . .
Dans le cas, improbable, ol il s’agi-
rait de remplacer Yarbre intermé-

diaire, on le chassera de¢ son emplace-
ment tandi~que le carter est encore
chaund. Le @uvcl arbre devra élre
monté pf&r ement d’équerre avant de
l’cmma&l;, 4 la presse ou de le
pousser c¢h place. Ici encore on devra
effectuer cette opération tandis que le
carter est encore chaud de facon &
pouvoir monter particllement 1"arbre
A 1a main. I1 ne sera pas nécessaire
enlever le circlip dans le trou de po-
sitionnement de V'arbre pour la dépose
ou repose de ce dernier.

Joint d'étanchélté d'huile de téte
de bielle. Dépose et repose.

Ce joint d’huile gqui se trouve monté
dans le couvercle de distribution ne
peut étre démonté sans qu’il soit, du
fait de ce démontage, endommagé ct
on devra done s’assurer gu’on dispose
hien d’un joint neuf avant de déposer
'ancien joint. Oter Pancien joint en
enlevant d’abord le circlip; insérer un
tournevis ou un oulil similaire dans
le trou central sous le joint et exercer
une pression de Jevier a Pextrémilé
opposée du bossage. Répéter cefte opé-
ration plusieurs fois 4 des ¢Htés oppo-
sés du joint. Veiller 4 ne pas endom-
mager 'évidement ol est Togé le joint
ott 1a face de portée du joint. Emman-
cher soigncusement A& la presse ou
chasser le nouveau joint i son empla-
cement, la face recouverte de métal
tournée vers l'extéricur.
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Dépose du carter-bain d'huile.

Oter les repose-pieds, la tige de re-
pose-pied et la pédale de frein.

Enlever le grand écrou maintenant
In partiec extéricure du carter-bain
d’huile et cenlever cette partie exté--
ricure.

Oter les vis de ressorts d’cml)rnyagv\
les ressorts ct les coupelles (3 de el
ue), le plateau extéricur d’embray®;e,
Paxe de butée de l'cmbrayaﬁ&t
Péerou de retenue de l’cmbray:':c.

Passer en premiére et maifwAir la
rouce arriére pendant le démontage de
Pécrou. Oter le corps d’embrayage.

On pourra se procurer, pour ce fai-
re, un outil spécial. Oter le pignon de
chaine du moteur (3 P pide d’un ex-
tracteur du type a rv 5) 3 ce pignon,
Pembrayage et la "«uinc pourront étre
démontés ensemble.

Démonter lagera tie arriére du car-
ter-hain (I’l(.‘il@, lenu sur le carter-
moteur par' 1 Jboulon, sur la plague
moteur par ¥ éeron, sur le carter
de chaine arritvre par un boulon et,
enlin, par un écrou sur la vis-pivot de
1a boite de vilesses.

Repe-e du carter-bain d'huile.

:bgmhlcr dans Vordre inverse.
c’i.\ fminer Ia rondelle de caoutchoue

’
»

Née sur le bord de la partic inté-
fure. Le eaoutchoue doit étre en bon
tat pour retenir Phuile dans le carter.
Remplie d'huile Ie bain @’huile jus-
qu'au niveau du houchon prés du fond
de 1a partie extéricure du bain d’huile.
Embrayage. Démontage.
Déposcr la partie extérieure du bain
®’huile et Pembrayage.
Une bande d’acier est montée au-

tour du pignon de chaine de Pem-
brayage pour évitler qu'un_ exces

d’huile ne pénétre entre les plateaux
d’embrayage.

Les plateaux peuvent élre enlevés
avec la bande en position mais cette
derniére devra étre démontée pour ins-
pecter les fenles d’entrainement dans
le pignon de chaine. -

Oter le circlip mainlenant les pla-
teaux d’embrayage sur le corps. ’

Oter les plateaux,

On trouvera six plateaux d’acier nus
ct cing plateaux d’acier garnis de Fe-
rodo.

Oter le pignon de chaine de l'em-
hrayage.

Déinontuye du moycu amortisseur
d'embrayage.



Disposer dans un étau un arbre
principal usagé de boite de vitesses (si
disponible) en placant I'extrémité can-
neclée au-dessus des michoires ¢t poser
le corps d’embrayage sur Parbre.

Oter les 3 vis fixant Ia plaque cou-
vercle avant. Oter le couvercle avant
et les tampons de caoutchoue de I'em-
brayage.

Une clef en C scra nécessaire pour
‘déposer les caoutchoucs. La clef sera
placée par-dessus le corps, D'engager
dans les cannelures et les grands
caoutchoues sont comprimés tandis
que les pelits caoulchoucs sont diés.

Le manche de Jla clef devra étre
d’une longueur telle que le mécanicien
pourra maintenir la clef par le poids
de son corps el avoir ainsi les deux
mains libres pour déposer les caout-
choucs. On pourra confectionner une
clef en “C” en fixant une poignée sur
un ancien platean d’embrayage cn
acier.

Comprimer les grands caonlchouces
el dter les petits. Un petit oulil pointu
sera nécessaire pour déloger les caout-
choucs car, aprés une certaine période
tle service, ceux-ci adhérent au corps.

Les grands caoutchoues seront aisé-
ment déposés, aprés dépose des petits.

Oter le corps de Parbre et remonter
dans la position inverse. ’

Enlever les 3 écrous des goujons sur
le platean de couvercle arriére.

La plaque arriére, le chemin de rou-
lement et le corps pourront étre sé-
parés. o :

Inspection des piéces
de {'embrayage.

Examiner les garnitures. Ces dernié-
res doivent hien coller au plaleau.

11 n’est pas recommandé de monter
des garnitures distinctes sur un pla-
teau car la nouvclle garniture ne
“s’harmoniserait” pas avec les aulres
et s’adjugerait la plus grande part de

olt elle aura é1¢ montée.
Il est préférable de remplacer “es

Peffort d’entrainement sur le p]alcau\,‘.‘;,,l(zs.

“plateaux plutdt que de les regagin.

Si malgré tout Pon n’assemble e
des garnitures neuves sur un qu.

N

s’assurer que les garnitures sont bien
dc niveau et bien planes et dque ton-
tes soient en conlact avee les plateaux
d’acier, prenant ainsi toutes leur part
de Deffort d'entrainement.

Inspecter le c6té entrainement des
plaques pour se rendre compte s’il y a
unc usure sensible.

Les platecaux avec les garnitures en-
trainent sur leur diamétre extéricur
ct les plateaux nus sur leur diamétre
intéricur.

Les cannelures sur le corps et sur
les plateaux d'acier nus ne présenfent
que rarement des traces usure. :

Les languettes sur les plateaux avee
garnitures, entrainant le pignon de
chaine, peuvent présenter des signes
dusure et ces languettes pourront
avoir “mordu” sur la partie entrainée
du pignon de chaine.

Celte usure s'oppose au libre mou-
vement des plateaux lors du fonction-
nement de Fembrayage.

On pourra ¥y remédier en limant ou
en meunlant les languetltes sur les pla-
teaux, d'équerre. Prévoir la méme opé-
ration sur le rebord de la paytie cn-
trainée du pignon de chaine. {\‘

Les seunles répercussions 9e cette
opération pourra avoir s Y fanc-
tionnement de PembrayayPsefa un 1é-
ger jeu au moment de T'aafrayage ou
du déhrayage. '

Inspecter les platedgt d'acier nus
afin de sc rendre com\.e si ceux-ci
présentent de la rugosité. Ce phéna-
méne se produit parfois sur le plateau
arritre. Inspecter le chemin de roule-
ment du ror SJqment 4 rouleaux, ins-
pecter les polihux. et la cage.

Controk o3 la face du plateaun de
eonvercle Wriére ne présenle pas une
usure provenant du centre du corps
d’embrayage.

Inspecter les caoutchoucs amortis-
seurs de 'embrayage. Ces caoufchouces
pervent ére devenus mous ou dété-

ssemblage de I'embrayage.

Poser le plateaun couvercle du corps
dembrayage sur le corps cn s’assurant
que les trous dans le couvercle sont

alignés avec les trous dans le J&
et que les goujons des ressmA se
montent aisément.

Mcttre en place le centre du corps
d'embrayage et les grands caoutchoucs
amortisseurs de I'embrayage dans leur

position,
Comprimer les caoulygdfacs et mon-

ter les petits élémen s de caoutchoue.

Monter le couverdl. avant du corps
d'embrayage et s,rre® les vis.

Poser le c}?c de roulement du
roulement 2 {+ ~¥gaux sur le couvercle
arriére, poscr W lateau arriére d'em-
brayage ct les goujons de ressorts.
Mettre en place les écrous de goujons
et serrer.

Bloguer les écrous avec un coup de

mato,
xﬂl que le chemin de roulement
dyv /Wwalement 4 rouleaux est libre.

Wftire la. bande d’acier sur le pi-
gijon de chaine. La bande ne devra

¢ 8tre serrée au point de déformer
¢ pignon de chaine.

Vérifier que tous les plateaux d’em-
hrayage sur le pignon de chaine et sur
le corps ne sont pas coincés.

Poser le pignon de chaine sur Ie
corps.

Faire tourner le pignon sur son che-
min pour s’assurer qu’il tourne lihre-
ment. )

Monter les plateaux sur le pignon
de chaine et sur le corps d’embrayage.
L'ordre de montage est le suivant : un
plateau en acier nu - un plateau avee
garnitures - un plateau nu, etc.

On remarquera que les plateaux pré-
sentent un léger hiscan sur un bord.
(e bord devra étre tourné vers le pi-
gnon de chaine. Faire tourner le pi-
gnon de chaine pour s’assurer que les
platcaux ne sont pas coincés.

Monter le circlip retenant les pla-
teaux et poser 'embrayage sur Parhre
de hoite de vitesses.

Monter 'axe de butée d’embrayage,
le plateau extérieur d’embrayvage, les
coupelles de ressorts et les axes de
ressorts. Fixer.

Mettre en place la partic extéricure
du hain d’huile,

Y‘ VUE ECLATEE DE L'EMBRAYAGE

\_//L’embrayagn des Norton bicylindres se compose de six plateaux
lisses et de cing plateaux garnis de Ferodo. La cloche d’embrayage
est elle-méme garnie de Ferodo. Des caoutchoucs forment amortisseurs,
ce qui permet d’obtenir plus de douceur auw moment des démarrages
et lors des changements de rapports, surtout si le conducteur de la
machine a pour habitude de [reiner sur la boite.




Dépose de ia boite.

n déposera le moteur et la boite
de vitesses comme un ensemble aprés
avoir démonté le carter de chaine a
bain d’huile. Déposer au préalable le
réservoir d’essence, le réservoir d’huile
et la batterie ainsi que leur plate-
forme.

Enlever le support moteur; débran-
cher tous les cables et fils électriques
pouvant géner le démontage du mo-
teur, aprés avoir défait toutes les fixa-
tions. Démonter, 4 l'intérieur du sup-
port du moteur, 'écrou fixant la vis
centrale de la téte de béquille et oter
la vis en laissant la héquille fixée sur
le cadre seulement.

Oter les autres vis retenant les sup-
ports de D’ensemble moteur-boite de
vitesses sur le cadre et sortir ’ensem-
ble hors du cadre. Il faudra prévoir
un aide pour maintenir la machine
pendant le démontage de 1’ensemble.
Le démontage du moteur par rapport
A la boite et vice-versa ne posera pas
de problémes.

Pose sur le cadre.

Reprendre les opérations de dépose
dans 'ordre inverse et fixer le moteur
sur la boite avant de remonter I'en-
semble sur le cadre. Faire descendre
Pextrémité arriére de I’ensemble dans
le cadre et avancer I'ensemble de sorte
qu’une plaque se trouve a Vextérieur
de part et d’autre de la fixation avant
du cadre. Ne pas omettre de reposer
I’élément entretoise entre les plaques-
supports du moteur lors de la pose
de la tige de repose-pied. )

-Régler la position de la boite de vi-
tesses au moyen du boulon de réglage
4 la plaque-moteur c6té droit jusgu’a
ce qu’il y ait un débattement vers le

haut et vers le bas de 1/4 & 3/8”

(6,35 &4 9,62 mm) dans un tour de
chaine.

Ne pas oublier que tout déplace-

ment de la boite de vitesses modifie
la tension de la chaine arriére.

LA BOITE DE VITESSES

Levier de vis sans fin d'embrayage.
Réglage. : )

Lorsque tout réglage supplémentaire
du céble d’embrayage s’avére impossi-
ble ou entraine¢ une position incor-
recte du levier de vis sans fin d’em-
brayage, on pourra effectuer un ré-
glage supplémentaire A ce levier.

Ce dernier est accessible par le cou-
vercle ovale fixé sur le couvercle ex-
térieur de boite de vitesses a ’aide de
2 vis. Ce couvercle forme également
un palier pour la vis sans fin d’em-
brayage et se monte a ajustage serré
dans le couvercle extérieur. S’il s’avé-
rait difficile de la déposer aprés enlé-
vement des vis, on donnera de légers
coups sur le pourtour jusqu’a ce que
les extrémités s’écartent du couvercle
extéricur de fagon A ce qu’on puisse
faire levier a4 ces deux extrémités. On
évitera cependant d’exercer une trop
forte pression sur ce petit couvercle.

Aprés avoir relaché le régleur de cé-
ble, on pourra tourner le levier sur
P’arbre de la vis sans fin en desser-
rant 1’éerou de serrage et en mainte-
nant P'arbre i P'aide de la fente usi-
née 4 son extrémité tout en tournant
le levier sens inverse des aiguilles
d’une montre jusqu’a ce qu’il soit a
environ 45° au-dessous de I’horizon-
tale.

Régler 4 nouveau le cable et vérifier
que, lorsque lembrayage est retiré,
I’'angle que fait le cable aveg ie le-

pe., orés
un angle droit.
Couvercle extéricur. J .

Oter la manivelle du '@starter en
dévissant la vis de sqra)e et en reti-

Oter le repére de vitesse en. dévis-
sant la vis centrale de I'arbre.

vier de vis sans fin forme a

Dépose et repose.

rant la manivelle, - . -
Oter le levier de changement de vi-

tesses en dévi®iant la vis de serrage
et en retira

Y: levier.

A=

Dévisser les 7 vis i téte cylindrique
fixant le. couvercle et sortir le cou-
vercle en prenant soin de ne pas abi-
mer le joint de papier. Si le couvercle
reste collé, on pourra le détacher par

un léger coup donné sur une des deux\\

vercle intérieur.

extrémités faisant saillie sur le co

La repose ne posera pas de pr 'oz
mes. On serrera A la main toul&}es
vis du couvercle, aprés quoi on les
serrera a4 fond (par paires opposées).

La dépose du couvercle aura ocea-
sionné une perte d’huile et il faudra
rajouter de I’huile par % trou d’ins-
pection de la vis sans j)’embrayage
Jjusqu’a ce que de I’hrl&~égoutte par
le trou du bouchom “iveau normale-
ment obturé par )~ beachon-niveau 2
téte carrée situé o U.rritre de la ma-
nivelle de kigs wtafter et & la méme
hauteur.

Sélecteur. Démontage.

Le couvercle extérieur démonté, on
aura accés au mécanisme de sélecteur.
Pour le démontage, dter les 2 écrous
fixant“4; plaque extérieure en U et
enleve’ ?Aa plaque puis le ressort de
ray ), du levier, le support de cliquet

et plague de cliquet. On notera la

isence d’une cale d’espacement mon-
derriére cette derniére plaque. Il
improbable gu’il soit jamais né-
cessaire de déposer la came fixée der-
riére les épaulements des 2 goujons
qui supportent ’ensemble mais la mé-
thode de dépose est fort simple.

Sélecteur. Remontage.

Inspecter toutes les piéces pour dé-
celer une possible usure pouvant en-
trainer des a-coups dans la commande.
Inspecter plus particuliérement les ba-
gues d’arbre dans les deux couvercles,
les extrémités des cliquets et ’axe des
cliquets; monter, au besoin, des piéces
neuves et remonter en s’assurant
d’abord que les 2 goujons sont bien
serrés et en veillant A disposer la cale
d’espacement sur Parbre court de la

Les engrenages et les fourchettes dans la position qu'ils occupent @ lintérieur de la boite de vitesses.
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plague du cliquet. Veiller & placer
’axe de pivotement visible par Yori-
fice du couvercle intérieur, dans le
trou du bras de la plaque de cliquet
au cours de la pose de cette derniére
plaque.

Ecarter les cliquets pour les faire
pénétrer dans les dents de cliquetage
tout en poussant & son emplacement
le support d’encliquetage.

Couvercle intérieur. Dépose.

Visser le régleur de cable d’em-
brayage au maximum et, & I'aide d’un
grand tournevis et d’une clef, faire
tourner le levier de vis sans fin d’em-
brayage dans le sens des aiguilles
d’une montre jusqu’a ce gque ’embout
du céble soit dégagé du levier; sortir
alors le cible de la fente dans le le-
vier., Dévisser le régleur et le cible
sera entié¢rement libéré de la boite de
vitesses.

Dévisser les 8 écrous fixant le cou-
vercle et sortir ce dernier des goujons
en veillant A ne pas déchirer.le joint
en papier. Avec le couvercle, on dépo-
sera la manivelle de kick starter, la
vis sans fin d’embrayage et les piéces
annexes ainsi que le roulement d’ar-
bre principal.

Couvercle Intérieur. Repose,

Nettoyer soigneusement les faces de
joint et enduire ces faces d’un peu de
pate A joints; disposer le joint en pa-
pier & son emplacement sur les gou-
jons et contre la face de la boite de
vitesses. Monter le couvercle. Il sera
probablement nécessaire d’emmancher
a la main le cliquet de kick starter
dans son logement (c’est-a-dire dans
la manivelle de kick) avant de pou-
voir mettre en place le couvercle.

Fixer les 8 écrous de fixation avec
les rondelles et serrer les écrous a la
main avant de les serrer 4 fond (par

_paires opposées). Remonter le cable

d’embrayage et régler.

Couvercle Intérieur. Démontage.

Nous avons déji vu le démontage
du mécanisme de changement de vi-
tesses plus haut. Seuls restent 4 exa-
miner le démontage du mécanisme de
commande d’embrayage et de kick
starter.

La vis sans fin d’embrayage pourra
étre entiérement dévissée de son écrou
et, une fois l’écrou 6té du couvercle,
le roulement d’arbre principal pourra
étre chassé. On pourra alors chasser
le galet trempé i ’extrémité de la vis
sans fin d’embrayage qui frotte sur la
tige de butée de I’embrayage. On pour-
ra, au besoin, monter un nouveau ga-
let. Faire levier pour Oter la piéce en
forme de cuvette qui recouvre le res-
sort de rappel du kick starter; oter
le ressort; a ce moment, Parbre de
kick starter pourra étre retiré de sa
bague. On pourra alors sortir 'axe de
cliquet, le cliquet, le plongeur et le
ressort. Si le nez du cliquet est for-
tement endommagé ou usé, on devra
le remplacer.

I1 est improbable que la bague du
kick starter ait jamais besoin d’étre
remplacée mais on pourra la chasser
si nécessaire.

Couvercle intérieur. Remontage.

Inspecter le secteur denté de kick
starter et les pidces de butée rivetées
sur le couvercle, Ces pitces n’ont pra-
tiquement jamais besoin d’étre rem-
placées mais peuvent, au cours d'un
long service, prendre du jeu et de-
vront alors étre rivetées A nouveau,

Emmancher la bague d’arbre de ki
starter et la bague d’arbre prmc .
dans le couvercle et visser a
Pécrou de vis sans fin dembra
Poser le cliquet de kick starter, le
plongeur et le ressort sur ’arbre de
kick starter. On pourra alors monter
les piéces restantes 4 moins qu’on at-
tende pour cela: que 1& o vercle soit
monté sur la boite degyvil¢sses.

Lors de la repose %ssort de rap-
pel du kick start n remarquera
que son extrémiyy jibre positionnée
dans 'une des . de la bague de-
vra étre enrownée de facon a pouvon'
étre montée dam& a deuxiéme ou troi-
si¢me fente au ddla de la position li-
bre.

Les c@'ers et couvercles de la boite
d ‘tesses dans leurs positions
\ respectives.

Dépose des engremages.

Si 1’embrayage a été démonté, il
sera nécessaire de poser un tube de
courte longueur sur DPextrémité de
I’arbre principal et de le maintenir e
place avec un écrou d’embrayage r ‘r
retenir I’arbre en position pendan
dépose des engrenages.

Déposer le couvercle extrém \
Déposer le pignon de pre ex
I’engrenage du kick startel&est-i-
dire le grand engrenage sux 1 re in-
termédiaire muni d’u bague en

bronze emmanchée en son centre.

Oter le petit engrenage de l’extré-
mité de I’arbre principal.

Oter le pignon de deuxiéme de 1’ar-
bre principal; ce’ /.ngrenage est muni
d’une bague flotizde. Dévisser I"arbre
des fourchet 4 l'aide des 2 méplats
usinés & son ex .émité extérieure et le

déposer e fme temps que le pignon

de de de Parbre intermédiaire

et que urchette de commande.
Oter dtretoise tubulaire et retirer

I’'arbre prmcipal avec le pignon dg
troisi¢me et la fourchette. )

L’alésage de l’engrenage prmclpal
«qui reste encore en place est muni

,9: 13 rouleaux qui devront étre main-
; enus en insérant un rouleau de pa-

pier fort 4 la place de 1’arbre princi-
pal qui vient d’étre démonté. Le dé-
montage de ’arbre entrainera la ron-
delle de butée d’embrayage en bronze
qu’on inspectera & cette occasion; s’il
n’y a pas de gorges visibles sur la
face qui frotte sur l'engrenage princi-
pal, il faudra remplacer la rondelle.
Retirer P’arbre intermédiaire et les 2
engrenages restants; le chemin de rou-
lement extérieur du roulement & rou-
leaux de D’arbre intermédiaire a l'ex-

- trémité opposée .de la boite sera alors

exposée. Le chemin de roulement in-
térieur avec les rouleaux et la cage se
démontera en général avec I’arbre in-
termédiaire.

Le chemin de roulement extérieur
pourra &tre 6té en chauffant modéré-
ment le boitier et en le faisant tom-
ber — la face de joint vers le bas —
sur 1’établi ou sur un bloc de heois.

Oter P’écrou de pignon de chaine de




de
maintenu en position par un ressort.

L'arbre kick avec son cliquet,

I’arbre, cet écrou ayant un pas a gau-
che et étant maintenu par une ron-
delle de blocage et une vis. Oter Pen-
grenage principal. Si la boite de vi-
tesses est montée dans.le cadre et qgue
la chaine AR est 4 son emplacement,
demander 1’aide d’une autre personne
pour maintenir la roue arriére pen-
dant la dépose de I’écrou. Si la boite
de vitesses a été retirée du cadre, le
pignon de chaine pourra étre main-
tenu & l’aide d’un bout de vieille
chaine passé autour du pignon et dont
les extrémités seront fixées dans un
étau.

Inspecter la rondelle de retenue du
galet en acier et si cette rondelle est
fortement usée ou marquée, il faudra
la remplacer. Le roulement d’engre-
nage principal pourra étre chassé de
son logement. On remarquera la peae-
sence d’une rondelle en acier & resm
de part et d’autre du roulemen

Dépose  du ploteau de comme de .
des fourchetfes.

Oter Yécrou hexagonal b .Mar le
dessous du cdté avant de \:)oite de
vitesses, L’enlévement ¢a 1’6.fou fera
tomber le plongeur. -

Les différentes p°.:e8\qui composem

le sélectew vilesses.

Oter les 2 vis munies de ressorts et
de rondelles plates prévus sur le coté
avant du boitier.

Ces vis servent a fixer le plateau et
son secteur, ces deux piéces.pouvant
étre poussées en place dans le boitier
lorsque les vis sont démontées. Le
plateau et son secteur sont supportés
par une bague de bronze. Il est im-
probable gu’il soit jamais nécessaire
de remplacer ces bagues mais si le cas
se présente, on pourra aisément les
chasser ou les emmancher.

Repose du plateau de commande
des fourchettes.

Mettre le secteur en place et le fixer
avec la vis et les rondelles. Position-
ner ‘le platean de facon que Pune des
gorges extrémes sur sa circonférence
soit & la hauteur du centre du trou de

de boite de vitesses; il faut en out
qie l'engrenage soit en prise avec
I'avant-derniére dent sur le secteur a
eondition que Dextrémité correcte du
secteur soit utilisée. Monter le méea-
nisme de commande sur le .ouvercle
intérieur. Mettre en place l&~c avercle
et brancher le levier du srateut sur le
cliquet a P’aide de I’axeepiydt.

Passer en quatriéme ‘Pifesse avec la
commande au pied et ghsurer que la
gorge du plongeur, commande est
disposée de facon Aouveir engrener
avec le plongeur dedcommande une
fois ce dernier en place. Oter le pla-
teau et faire enclencher a nouveau si
nécessaire \fzsqu’é obtention de la po-

plongeur de commande dans le carter

sition corr¢/¢»; on pourra alors met-
tre en pladasies vis du plateau et les
rondell s\, Sérrer les vis. Monter le
plonge de commande, le ressort et
la bague du plongeur.

Repose des engrenages
dans la bofte de vitesses.

Déposer la rondelle en acier a res-
ort (la plus petite des deux) au fond
au logement de roulement avant d’em-
mancher le roulement., Mettre en- place
le chemin de roulement extérieur du
roulement d’arbre intermédiaire et du
roulement d’engrenage principal. Met-
tre en place les 13 rouleaux sur ’en-
grenage principal, enduire l’ensemble
avec de la graisse et mettre en place
le tube en papier fort pour maintenir
les rouleaux. .

Disposer la deuxiéme rondelle en
acier a ressort sur I’arbre de l'engre-
nage principal, emmancher I'engrenage
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a son emplacement dans so7\roule-
ment, monter le pignon de™Chaine
d’arbre de boite, serrer Pécrou et poser
la rondelle de blocage et l'axe.

Monter la rondelle en bronze de bu-
tée d’embrayage sur ¥arbre principal
(le coté présentant leg”’ ¥ gorges d’*huile
sera tourné vers i’élgrenage princi-
pal). Oter soigné. rment le tube en
carton fort hprs de Pengrenage prin-
cipal et p(zer%ore principal.

Monter &e entretoise a la place
de 'embrayws et I’écrou d’embrayage.
Poser le pignon de troisiéme (20 dents)
et I’engrenage de quatriéme vitesse (18
dents) sur ’arbre intermédiaire; mon-
ter, le chemin de roulement intérieur
av_gs'es rouleaux et la cage a Yextré-

vi/de I'arbre. Enduire de graisse les
&leaux et monter D’arbre dans la

ite. .

Mettre le platean i sa position deu-
xiéme vitesse, c’est-a-dire que le plon-
geur de commande doit se trouver
dans la gorge située i c6té de 1a gorge
neutre de faible profondeur.

Poser la fourchette de commande
sur le pignon de troisidme de I’arbre
principal (22 dents) et poser le pignon
sur P'arbre principal, en le faisant en-

grener avec le pignon d’arbre intermé- -

diaire déja monté.

Monter la deuxiéme fourchette sur
le pignon de seconde de 1’arbre inter-
médiaire (24 dents) et monter le pi-
gnon avec la fourchette tournée vers
I’arbre intermédiaire. Les axes des
fourchettes entrent dans les fentes du
plateau de commande.

Lorsque la hoite de vitesses est ins-
tallée dans le cadre, il sera aisé de
maintenir 4 son emplacement la pre-
miére fourchette. Monter la premiére
fourchette & son logement et mainte-
nir avec un tournevis ou avec un ou-
til similaire tandis gue ’autre four-
chette sera mise en place. P

Monter ’arbre des fourchettes et vis-
ser dans le hoitier.

Monter les autres pignons.

Monter le couvercle d’embout.

Oter Yentretoise tubulaire ayant fait
fonction d’embrayage & Pextrémité cd-
té embrayage de Varbre principal. Ne
pas omettre enfin de remplir d’huile
au nivean du bouchon-niveau.

GRAISSAGE

A T'usine, on a utilisé depuis déja
un bon nombre d’années les Huiles
Wakefield Castrol exclusivement; ces
huiles ont donné de trés bons résul-
tats; les viscosités appropriées sont
les suivantes :

WAI‘%EFéIELD CASTROL XXL, pour

été.

WAKEFIELD CASTROL XL, pour

Thiver.

Signalons Vexistence d’autres huiles
qui conviennent parfaitement aux Nor-
ton, a savoir :

SHELL X-100-40 ou B.P. Energol

SAE 40 : en été.
X-100-30 ou B.P. Energol
SAE 30 : en hiver.

MOBILOIL “BB” : en été.

MOBILOIL “A” : en hiver.

Ces huiles sont A utiliser dans le
moteur et la boite de vitesses. Pour
le carter de chaine & bain d’huile,
utiliser “Castrolite” Wakefield - Shell
X-100-20 - Energol Price SAE 20 - ou
Mobiloil “Arctic”. Tous les paliers qui
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ne sont pas automatiquement graissés
sont munis de graisscurs pour grais-
sage sous pression et I'6h devra utili-
Ser pour ces organes une graisse de
bonne qualité, par exemple : Castro-
lease Wakefield Medium - Energrease
Price C3 - Shell Retinex A - ou de la
graisse pour moyeux Mobiloil.

On trouvera ci-dessous un tableau
de graissage indiquant les périodes de
graissage approximatives. Si I'on suit
scrupuleusement les instructions de ce

tablcau, on évitera 'usure excessive
des pitees en mouvement, la durée de
votre machine s’en ressentira et ses
performances seront meilleures.

N. B. - Dans le cas d’une moto
neuve, vidanger et rincer le réservoir
d’huile aprés 500 miles (800 km). Oter
le houchon de vidange du carter mo-
teur ct vidanger Thuile. Oter le bhou-
chon indicateur de niveau du carter
de chaine a bain d'huile et remplir
Jjusqu’au niveau.

TABLEAY DE GRAISSAGE

Fréquence Emplacement Lubrifiant
Tous les 200 miles
(320 km). " Réservoir d’huile - regarnir. Huile.
Tous les 1.000 mi-
les (1.600 km). Cable de commande. Huile.
Leviers de commande. Huile.
- Attache en “U” du cable de frein. Huile.
. Chaine arriére. Graisse.
Boite de vitesses - rétablir niveau Huile.
Carter bain d’huile - rétablir niveau.! Huile.
Pédale de frein. Graisse.
Tous les 2.000 mi-:
les (3.200 km). @ Came de machoires de frein (grais-
. ser modérément a4 I'AR). Graisse,
Articulations de la tringle de frein. Huile. .
Boitier de commande de compteur
) de. vitesse. Graisse.
" Vidanger et regarnir le réservoir
d’huile. Huile.
Tous les 5.000 mi-
les (8.000 km). ~ Vidanger et regarnir la boite de vi-
tesses. Huile.
Support d’extrémité du collecteur. Huile.
Tous ‘les 10.000 mi- .
les (16.000 m). - Fourches télescopiques. Huile. ‘\
Carter, bain d’huile, vidanger et re- :
' garnir. HuileO

(I :

La 99 Norton twin.

Las Ioggueur de cette étude
nous abl.ge de reporier A notre
ptdNuad numéro les renseigne-
A1y concernant 1'équipement
<ofrique des Norton twin.

Y

\J

T

LE CARBURATEUR

Les nouvelles Norton bicylindres sont
d#quipées du carburateur Amal Mono-
~hloe. comme lu quasi lotalité des ma-
chines anglaises actuelles.

Les carburateurs Amal Monobloc
présenient des-avanlages par rapport
aux modeles antérieurs de la marque :

— La cuve placée horizontalement
fait corps avec le reste du carburateur.

~— Le flotteur. articulé. est plus rap-
yroché de I'axe de la chambre de mé-
ange que sur les anciens modéles el,
comme le fuhe darrivée du earburant
au puits dn gicleur esi plus gros. il y
2 en permancnce une grande quantité -
d'essence -autour du gicleur.

— II existe une arrivée d'air séparée
pour le correcteur d’air additionnel.

— Présence d'un gicleur de ralenti
(au lieu d'un simple orifice calibrg).

-— Gicleur d'aiguille démontable.

— Le boisseau n'est plus fendu.

Les réglages de ce carburateur sur
les modeles 88 et 99, sont indiqués
dans le tableau des principales carac-
téristiques.

Les agenls de la marque Amal, pos-
stdend dlaulre parl. des lisles de régla-
ges concernant toules les motos et tous
les modéles de carburateur. II est donc
facile de régler 1a_carburation sur n'im-
porte quelle machine.” Nous rappelons
également que. vu la qualité de 1'es-
sence frangaise — meilleure que 1'es-
sence britannique — Yemploi d'un gi-
cleur principal d'un numéro plus élevé
que celui d'origine. est particulidrement
recommandé afin d'éviler de bleuir les
tuyaux d’échappement.
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EQUIPEMENT

"Norfon)

MODELES 88 et 99 - TWIN
{Voir notre étude dans le N° précédenf }

INSTAI.LATION )
ELECTRIQUE

Principales opérations d'entretien.

Batterie. — Inspecter la batterie ré-
‘guliérement et maintenir le niveau de.
1’électrolyte an sommet des plaques en
rajoutant de ’eau distillée.

Si Yon ne prend pas cette précau-
tion, la batterie se déterlorcra rapide-
ment.

Fils. — Veiller 4 ce que tous les
.raccords, cosses et bornes soient bien \
serrés. S’assurer que les cadbles ne \
frottent pas contre des organes en : e
mouvement. . " z

Dynamo. — Maintenir propres les . AMPEREME THE (? &

PHARE

FEU OE r}

Ol
POSITION Nom

NOIR ) ‘?
COMMUTATEUR

PHARE-CODE. .
AVERTISSEUR

I '

)

COMPTEUR
DE VITESSE

CONTACTE UR[J
ECLAIRAGE

balais et le collecteur.

Magnéto. — Maintenir praopre le rup-
teur. Au besoin, nettoyer les contacts
avee une pierre fine au carborandum
ou de la toile d’émeri. Aprés 'opér
tion, essuyer avec un linge lmbfb )
d’essence. De temps A autre, véria, 1
Pouverture du rupteur avec un»\'ﬂy

d’épaisseur.

Remplacer les fils haute tensiun ﬂs
sont usés ou endommagés. § o

Phare. — Régler le ph¥ aprés .
avoir monté une nouvell ule.

ALLUMS 5%
Magnéto.

La magnéto est du type A induit
tournant et comporte une comimande
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d’avance automatique.

La commande

automatique ¢ mporte

de comman’\

portant

une couronne
un plateau

muni de 2 \ue
Une. ~otte pivote sur chaque
axe et Ir § o’acement de la massclotte
est co 15 "par un ressort monté en-
tre I' SAité coté pivot de la masse- [
lot un levier A genouillére dont
1\'»‘ se situe prés du centre de la

<as Jotte. CONTAC
trous prévns dans chaque levier . '

Wenom]lére servent au montage de
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plateau d’entrainement fixé sur Par-
bre de la magnéto. Ce platean com-
porte également des butées limitant
Peffet de la commande. Lorsque la
magnéto est stationnaire, les masse-
lottes sont dans la position fermée et
la magnéto est retardée pour permet-
tre le démarrage.

SCHEMA DE
- CABLAGE

BRUN

o#evilles 3 1a partie inférieure d’un
FEU AR & STOP




Au fur et 4 mesure que la vitesse
croit, la force centrifuge agissant sur
les masselottes suffit a vaincre lac-
tion des ressorts et les masselottes
s’écartent permettant ainsi un mouve-
ment relatif entre la couronne de
commande et I'arbre de la magnéto;
on obtient ainsi ’avance a4 P’allumage.

Griace a un choix judicieux des res-
sorts, on pecut obtenir des caractéris-
tiques d’avance plus appropriées aux
régimes du moteur que dans le cas
des autres systémes de commande.
Commande d'allumage.

Cette commande fonctionnant dans
le boitier de distribution est donc au-
tomatiquement lubrifiée et devra pou-
voir tourner indéfiniment sans avoir
besoin d'inspection. Une chaine dc ma-
gnéto trop tendue tend a géner le
fonctionnement normal des piéces ¢t
il devra toujours y avoir un débatte-
ment d’au moins 3/16” (4,76 mm)
dans la chaine. Toute panne au méca-
nisme de commande donnera licu en
général A un échauffement anormal et
A4 une perte de puissance.

Graissage.

Tous les 3.000 miles (5.000 km).

La came est graissée par l'intermé-
diaire d’un tampon de feutre disposé
dans un logement du hoitier de rup-
teur, A cet effet, une ‘meéche passant
par un ‘petit trou de la came améne
I’huile jusque sur la surface de la
came, Oter le couvercle de boitier de
rupteur et tourner jusqu’d ce que le¢
trou: de la came soit wvisible, puis
ajouter quelques gouttes d'une huile
fluide & machine. Ne pas laisser
I’huile parvenir aux contacts.

Le pivot du culbuteur de rupteur
doit également &lre graissé et le rup-
teur assemblé devra alors étre déposé
au préalable. Oter la vis & téte hexa-
gonale au centre du rupteur et sortir
Te rupteur de 'arbre conique sur le-
quel il est monté. Ecarter le ressorl
de retenuc du culbuteur, dter le culbu-
teur de son palier et enduire légére-
ment celui-ci de graisse Mobilgrease
n° 2. Si 'on ne dispose pas de cclie
graisse, on utilisera de Thuile de mo-
teur hien propre.

Simultanément, on enduira d’huile
moteur le ressort du rupteur. Lors de
1a repose du rupteur, s'assurer que le
T (en relief sur la partie conique de
la face du rupteur) se loge bicn dans
1a rainure de clavetage fg. sée, dans
'arbre de magnéto. Scrr(\'ec soin
1a vis A téte hexagonalr Cetle vis nc
doit pas étre trop lanfte ' trop for-
tement serrée. .

LE RUPTEUR

Ressort du rupteur.

Linguette d'appui.

Contacts platinés.

Ecrou de -blocage de I'ensemble,
Ecrou de blocage du ruptevr.

RARWN -

Rupteur. Réglage. »2
Oter le couvercle du rupteur ct%aj
tourner le moteur jusqu’i ce ¢ 1es

contacts soient & la position @ tiére-
ment  ouverts. Vérifier I’Qemcnl
avec une cale d’épaisseur 012>
(0,304 mm). On devra pouvoir juste

glisser la cale entre les contacts; si-

I’écartement différe sensiblement, il
faudra le régler. l{\’:‘ifser Pécrou de

blocage et tourner o vis de contact
par sa téte hcxa@!e jusqu’a ce que
Pécartement  sgiNScorrect. Resserrer
I’écrou e bln@: et vérifier V'écarte-

ment.

Rupteur. chge.
Tous les WJ00 “miles (10.000 km).

oter le couvercle de rupteur et ins-
pecter ce dernier. Si les contacts sont
britlés ou noircis, les nettoyer avec
,dbnrhéramlum A grain fin ou avec
1/toile émeri irés fine. Essuyer en-
XIc soigneusement toutes les pous-
itres avec un chiffon imbibé d’es-
sence. Le nettoyage des contacts sera
plus aisé si 'on prend soin d’Oter le
rupteur.
Prises de haute tension.

Déposer les prises de haute tension
et les essuyer avec un ling- fin et sec.
Le balai d’slimentation devra pouvoir
étre déplacé librement dans son porte-
balai; s'il est souillé, le nettoyer avec
un chiffon imbibé d’essence ne s'effi-
lochant pas.

Cébles haute tension.
Remplacement.

Inspecter les cables haute tension et
les remplacer s'ils présentent des tra-
ces d'usure ou de détérioration. On
utilisera .des céiibles d’allumage enro-
bés de caoutchouc, de 7 mm, de lon-
gucur appropriée. Pour monter un
nouveau cabhle sur une borne de prise
haute tension, dénuder lextrémité du
cible sur une longueur d’environ 1/4”
(6,35 mm), visser I’écrou moleté sur
le ciible, passer le fil dénudé a travers
1a rondelle démontée de Vextrémité de
I'ancien ciible et replier les bouts. En-
fin visser 'écrou dans la prise haute
tension,
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ECLAIRAGE
ET ACCESSOIRES

Dynamo. Inspection du collecteur

et des balals. \}
Environ une fois tous les si—%pois,

on Otera le couvercle de dyna our
pouvoir inspecter le collec x t les
halais.

Les balais doivent ap&er ferme-
ment sur le collecteur. . alais sont
maintenus - dans dcs&tiers a I'aide
de ressorts; déplacer fe balai pour
s’assurer qu’il glisse librement dans
e porte-balai. Si le balai coince, I'dter
et le nettoyer avec un chiffon imbibé
d’essence. 11 fsndra veiller &4 remonter
les balais é&r emplacement initial
sinon ils r: oseraient pas bien sur
le collecte. v

Si, 2, rés®un long service, les balais

L &4 au point qu’ils ne portent
plfi- Ygrrectement sur le collecteur, il
faums# les remplacer. N'utiliser que
les balais Lucas.

s ]

Inspecter ensuite le collecteur. 11 de-
vra étre exempt de toutes traces
d’huile ou de poussiéres et devra pré-
senter un aspect trés lisse. On net-
toiera un collecteur souillé ou noirci
en tenant un chiffon fin et sec appuyé
contre le collecteur' et en faisant tour-
ner lentement le moteur & la main. Si
le collecteur est trés sale, humecter
lc chiffon d’essence.

Graissage.

Les roulements de¢ la dynal_no sont
montés avec de la graisse qui n'aura
besoin d’étre remplacée que lorsque la
dynamo devra étre entieérement révi-
séc. .

Disjoncteur et régulateur.

" Cet élément, disposé sous le réser-
voir, comporte le disjoncteur qui est
une sorte d’interrupteur évitant la dé:
charge de la batterie lorsque celle-ci
n’est pas rechargée par la_dynamo.
L’élément comprend encore le régula-
teur qui contréle le débit de la dy-
namo. Lorsque la hatterie est' parfai-
tement chargée, 1a dynamo n’alimente
que faiblement la bhatterie tan(!is que
lorsque la batteric est déchargée, une
forte charge y est acheminée pour, 1a
recharger rapidement. Ces deux él1é-
ments sont réglés avec précision et on
ne devra ni les régler ni les démonter

DISJONCTEUR ET REGULATEUR
1. Vers ia borne D de la dyname.
2. Borne de masse.
3. Vers la borne F de la dynameo.
4. Vers le commutateur d'éclalrage.



