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ATTENTION: Dans le texte il est fait mention des groupes B et C.
Le groupe B comprend les modéles TROPHY (TR6) et BONNEVILLE
(T120). Le groupe C comprend les modéles DAYTONA (T100T) et

TIGER 100 (T100S).
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INTRODUCTION DESCRIPTION GENERALE

Ce Manuel de I'Usager renferme tous les renseignements utiles pour
le plupart des usagers. Toutefois, si vous désirez de plus amples
informations pour effectuer des réparations majeures, un Manuel
d'Atelier est disponible; mais il est avant tout destiné i ceux qui ont ;
une connaissance fondamentale de la mécanique et qui jouissent des Les motocyclettes du groupe B et C sont dotées d'un moteur vertical,

facilités accordées par un atelier de réparation. Pour obtenir ce refroidi par air, & deux cylindres paralidles, 3 soupapes en téte com-
manuel d'atelier, passer commande auprés de votre fournisseur ou mandées par tiges de poussoir. La lubrification aux tétes de bielles,
concessionnaire de motocyclettes Triumph. En aucun cas nous ne 3 la commande des soupapes, aux poussoirs des soupapes d'échappe-

L] -
fournissons nous-mémes piéce ou documentation de service directe- ment est par alimentation sous pression par I'intermédiaire d une
ment et individuellement 4 un client. pompe i piston plongeur, a partir de I'huile du réservoir d'une

: o R _ PORTTTN : capacité de 3,35 litres (6 pints) monté sur le cadre, L;Ihuilels*émule
i un probléme se pose qui ne peut étre(r ! .@ e fourhisséur|\ | T (:IF redrimptelir @ travers une crépine montée dans la partie
ou concessionnaire et que |"avis d'un ;péﬁiﬁi 1 cﬁﬁrg e, berire’ r E T 3 féﬂ]lje .E"tf (E.a ter et de |3 elle est refoulée dans le réservoir par le
alors au Service d'Entretien. Le numéro du moteur doit étre donné; | coté balayage de la pompe.

car sans ce numéro, il est difficile d’identifier le type de la moto- '
cyclette et de faire parvenir une réponse utile. Tout détail se rap- __
portant 4 ce probléme doit étre fourni, surtout si des mo ﬁ:a!:m%ss P :
et additions ont été apportées. E 2

Ce Manuel couvre les séries Triumph 500c.c. (Groupe C), 650c.c.
(Groupe B) et le modéle de 750c.c. (T150).

T L'entrainement primaire est par chaine Duplex et emhrn{agr_ a six
disques qui sont enfermés dans un carter 2 bain d’huile. La boite &
quatre vitesses, commandée par pédale, partage le méme carter que
le moteur; mais leurs dispositifs de graissage sont entierement
indépendants. La boite de vitesses est lubrifiée par I'huile du carter-
{ A Coteur. La transmission aux roues est par chaine unique.
C

Aucune motocyclette n'est admise & I'usine Triumph pour étre
réparée, sauf si rendez-vous a été obtenu auprés de notre atelier de
réparation. Quand il s'agit d'une réclamation couverte parid érfﬁ:ik.,? CU
volr votre fournisseur ou concessionnaire qul sera -étfe ‘e
mesure de remplacer la piéce, ce qui vous permettra d'utiliser votre

) e La motocyclette, modéle TRIDENT T150 est dotée d'un moteur
motocyclette, tandis que la piéce défectueuse est envoyée a lusine.

: vertical refroidi par air, 3 trois cylindres, & soupapes en téte com-
Les réclamations sous garantle pour des pieces spé"aﬂﬁ?miﬁﬂp— \ / mandées par tiges de poussoir. Le lubrifiant provenant du réservoir
étre expédides par votre fournisseur ou concesslonnairp—oy pegi— 1B L g'huile alimente la pompe 4 huile qui, elle, posséde une soupape anti-
agent, aux fabricants actuels et non a I'Usine Triumph. vidange. De 1, I'huile passe 3 travers un filtre & cartouche, 3 travers
des perforations, pour graisser par barbotage les paliers principaux,
les tétes de bielles, les alésages, les roulements & rouleaux et les

Carburateurs: Amal Ltd. Holdford Road, Witton, Birmingham, 6. _ principaux paliers lisses. Un pointeau monté sur les chapeaux de paliers
Chalnes: Renold Chains Ltd., Wythenshawe, Manchester. . de vilebrequin alimente en huile sous pression les cames des soupapes
' d'admission et d'échappement. L'huile, via un refroidisseur, retourne
Equipement J.LucasLtd., Great Hampton Street, Birmingham, 18. . au carter-moteur oi elle passe i travers un filtre et est refoulée dans
électrique: le réservoir par le cété balayage de la pompe  huile. La ligne d'alimen-
tation en huile du culbuteur de soupape part de la canalisation d'hulle
Ensembles de Girling Ltd., Birmingham Road, West Bromwich, entre la pompe de balayage et le radiateur d'huile. Le lubrifiant
suspension:  Staffordshire. s'écoule A travers le filtre de la partie inférieure du carter-moteur et

Bougies: Champion Sparking Plug Co. Ltd. Feltham, est refoulé dans le réservoir par le céué balayage de la pompe.
S L'entrainement primaire est par chaine & trols rangées de malllons et
Compteur de Smiths Industries Ltd,, Cricklewood Works. un embrayage 3 membrane. L'embrayage est & sec dans un boitier
vitesse: London N.W.2. séparé, la chaine primaire étant dans un carter & halln d;huila. La boite
i quatre vitesses, commandée par pédale, partage le méme carter que
Pneus: Dunlop Rubber Co. Ltd., Fort Dunlop, Birming- {6 moteNF Fat{mciis dizpustt!l:;s ::IPe graisraga sgunt Imiq'lj:mru&*.unt:l'..':l La
ham, 24, boite de vitesses est lubrifiée par I'huile du carter-moteur. La trans-

The Avon Rubber Co. Ltd., Melksham, Wiltshire. mission aux roues est par chaine unique.
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Les fourches télescopiques avant sont assemblées au cadre par des

oints & rotule conique. La charge est portée par deux ressorts =] E
élicoidaux comprimés, et le mouvement est commandé par - i

amortisseur hydraulique incorporé. L'huile de moteur ordinaire est

employée pour les jambages.

La suspension arriére est une piéce fourchue pivotant sur des cous-

sinets de bronze qui sont lubrifiés i intervalles réguliers par graissage -

a haute pression. La charge est portée par des éléments combinés de = ]

ressort spiraux Girling et d'amortisseurs hydrauliques. Le ressort 8 x

est réglable pour la charge. Le systéme hydraulique est entiérement e %

étanche et ne nécessite aucune attention.

L'alimentation en courant électrique est par dynamo a courant _ i Mo n Vs
alternatif, cette dynamo est entrainée ff??@pwﬁbégﬁhmté"n?ug . E T (: - [ | | f |

du courant est contrdlée par une Diode Zener et un puits de i

chaleur et passe par un redresseur pour se rendre i une batterie § 2

de 12 volts. L'allumage est assurée par deux bobines commandées par | s =

un rupteur double, entrainées par |'arbre 4 cames des u!:a g =
d’échappement. Il existe des lampes-témoins pour la pmssi{n?drhlﬁfa P T v
et pour le faisceau principal des phares. Ces lampes sont incorporées ﬂ
au corps du phare pour les groupes B et C et & |'habitacle pour le =
modéle T150. (:

. EN.ALICU AS 8

Le frein avant est un ensemble a segments jumelés et équipe tous les - T i

modéles. Celui du modéle T150 et du groupe B est de 20,3cm. (8 w £
pouces) de diamétre; celui du groupe C de 178mm. (7 pouces) de a
diamétre. 2 Z
ETRE DU o
Le frein arriére équipe tous les modéles, il est du type a segments a

jumelés de 178mm. (7 pouces) de diamétre, - o

o *
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740
45
5511
58 4 7500
0.20
3g*
0.35-0,40
0,014-0,016

0.006-0,008

2,67 x 2,751

2,716 x 2,58
490
30
39 4 7400
0,002-0,004
0.05-0,10
£2°
&£1°
a1e
0,35-0,40
0,014-0,016

2,716 x 2,58
490
30
1
34 a 7000
0.002-0.004
0,05-0,10
34
55°
27e
38°
0,35-0,40
0,014-0,016

2,79%3.23
5 |
47 3 6700
0,002-0,004
0,05-0,10
34°
g5
gge
34°
0,35-0,40
0,014-0,016

2,79 % 3,23
649
8 |
43 & 6500
0,002-0,004
0.05-0,10
34°
55e
D
0,35-0,40
0,014-0.016

-
&+

O.A.

F.A.
E

F.E.

ment & froid ..
leu de soupape en mm.
Diistribution

pouces

Mims " -
Ecartement des contacts du rupteur:

Ecartement des contacts du rupteur:

ALLUMAGE—Calage de distribution

Jeu de soupape, admission et échappe-
(Avant P.M.H.)

Alésage et course en pouces ..

Capacité en em?
Puissance au frein & tr./min.

Capacité en pouces cubes

Taux de compression
Pasition du vilebrequin

3 0,50mm (0,20")

Jeu pour

vérification

L |



BOUGIES
Modéle .. i

Intervalle des électrodes

=&

CAPACITES

Réservoir de carburant 18 litres (4 galls.) 18 litres (4 galls.)

Réservoir d'huile
Boite de vitesses

Carter de chaine primaire
(remplissage initial seulement)

Fourche avant (chaque jambe)

CARBURATEUR
Modéle Amal ..

Gicleur principal .o .
Gicleur a aiguille - CE o
Modéle d'aiguille

Position de I'aiguille =
Papilion des gaz .. o -, va

PRESSION DES PNEUS
Avant Kg/em? (Ib/sq. in)
Arrigre Kg/em? (Ibjsq. in)

AMPOULES
Phare 12 volts, 50/40w. pré-focus
Feu de position 12v., 4w. M.C.C.

Lanterne de feu arri¢re 12 volts, 62/1w.
(broche déportée) e

Compteur de vitesse, 12 volts, 3 w.,
M.ES. .. .

Lampe témoin de l'allumage 12 volts,
2w. (BATS) .. o

Lampe témoin du faisceau principal du
phare (BATS) .. = 3 5

Wattage de fusible (amps) .. i
DIMENSIONS HORS TOUT
Longueur en cm. (en pouces) .

Largeur en cm. (en pouces) .. g
Hauteur hors tout en cm. (en pouces)

Poids en Kgs. (Ibs) o S i
COULEUR .. - . 4

J

Champion N3
0,50mm. (0,020")

S00cm? (§ pint)

350cm? (§ pint)

ENAUCUN CAS

ETRE VENDU

TRé

1,7 (24)
1,7 (24)

Lucas 446
Lucas 989
Lucas 380
Lucas 987
Lucas 281

Lucas 281
35

213,5 (84)
685 (27)
96,5 (38)

165.5 (365)
Or (Spring Gold)

Champion N3
0,50mm. (0,020")

500cm? (§ pint)

350cm? (§ pint)

200cm? (§ pint) 200cm? (£ pint)
R930 L930 : R930
YO CIHRAENT BT
‘o107 'o;108
STD STD
o il R £ LS
ET N PEL)
No:-4 - | No-2} |

T120

1,7 (24)
1,7 (24)

Lucas 446
Lucas 989
Lucas 380
Lucas 987
Lucas 281

Lucas 281
35

213,5 (84)

68,5 (27)
96,5 (38)
165,5 (365)

Rouge astral

A
L)1
0,106~ '

Champion N4
0,50mm. (0,020")

375cm? (§ pint)

300cm? (4 pint)
200cm? (§ pint)

626

5TD
2

34

T100S

1,7 (24)
1,7 (24)

Lucas 446
Lucas 989
Lucas 380
Lucas 987
Lucas 281

Lucas 281
35

21,5 (834)
67,2 (263)
96,5 (38)

153, (337)

VYiolet

Champion N4
0,50mm. (0,0207)

375cm? (§ pint)

300em? (4 pint)
200cm? (§ pint)

626 (2 jum.)

180

0,106

5TD
1

H

T100T

1,7 (24)
1,7 (24)

Lucas 446
Lucas 989
Lucas 380
Lucas 987
Lucas 281

Lucas 281
35

211,5 (834)

67,2 (264)
96,5 (38)
153 (337)

Vielet

Campion N3
0,63mm. (0,025")

18 litres (4 galls.) 13,5 litres (3 galls.) 13,5 litres (3 galls.) 20,25 litres (4} galls.)
3,35 litres (6 pints) 3,35 litres (6 pints) 3,35 litres (6 pints) 3,35 litres (6 pints) 3,35 litres (6 pints)
750cm? (13 pints)

350em? (§ pint)
200cm? (§ pint)

626 (Spé)
150
0,106
5TD

2
3

T150

1,757 (25)
1,97 (28)

Lucas 446
Lucas 989
Lucas 380
Lucas 987
Lucas 281

Lucas 2B3
35

220,34 (863)

72,39 (28Y)

107,95 (424)
207,93 (458)

Flamme




PIGNONS A CHAINE

LR

Boite de vitesses, solo ..

Boite de vitesses, sidecar

Roue arriére

L

CHAINES

Primaire, pas de 9,5mm. (") maillons
Duplex .t

LN |

Secondaire, pas de 158mm. (§") de
large, maillon seulement

pas 15.8mm. par
9.5mm. (" x §*) de large, maillon side-

car

RAPPORTS D ENGRENAGE

4éme prise directe

LR

Iéme vitesse

2éme vitesse

LN

MNombre de tours du moteur i la

L

1&re vitesse

763 6364

763

663

itesse de 16 km/h. (10 miles/hr) en

prise directe ..

W

DIMENSIONS DES PNEUS

8,25 x 48,2
3,25 %19

a

Roue avant: en cm.

B33 x 48,2

8,33 x 45,72
3,25x 18

en pouces ..

Roue arriére: en cm.

3,25x19
101,71 x 48,2

8,89 x 45,7
3,50 x 18

B.,B9 x 45,7
3,50x18

=

410x19

en pouces

i
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LEGENDE
1, Ampéremétre 10. Commutateur d'éclairage

2. Lampe-témein de la pression
d'huile

3. Tachymétre

4. Commutateur d'allumage

5. Levier d’embrayage

6. Serrure-antive

7. Bouton d'avertisseur et jauge
du niveau d'huile

8. Commande de frein arriére

9. Repose-pied

11.

1.
13,
14.

15.
16.
17

18.

Lampe-témain du falsceau
principal de phare
Compteur de vitesse
Levier de frein avant
Commande du mélangeur et
de carburant

Commande du papillon des gaz
Changement de vitesse

Pédale de kickstarter
Repose-pled.

Fig. 1. Disposition des Commandes des Groupes Bet C
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DISPOSITIONS DES COMMANDES

SUR LE GUIDON

Levier d’embrayage. Sur la poignée gauche. L'embrayage accouple
I'entrainement du moteur i la boite de vitesses et i la roue arriére.
Pousser le levier vers la poignée pour débrayer.

Bouton d’avertisseur et inverseur phare-code. Sur la poignée
gauche. Utiliser le levier pour passer de la position phare & la position
code. Déprimer le bouton & téte bombée pour faire fonctionner
‘avertisseur.

GRATUIT
Levier du frein avant. Sur la poignée droite. Pousser le levier vers
la poignée pour actionner le frein avant.

| Commande du mélangeur d'air et de carburant. Sur la poignée
droite. Lors du démarrage d'un moteur 2 froid fermer la commande
pour enrichir le mélange.

| J'N A CCommande du papillon des gaz. Tourner la poignée droite vers
' ““vous pour augmenter la vitesse de rotation du moteur. La tourner
dans le sens contraire pour réduire la vitesse.

U Compteur de vitesse. Indique la vitesse et enregistre le kilométrage
total et le kilométrage journalier. Pour remettre le compteur jour-
nalier 4 zéro, tourner le bouton de gauche & droite. Ne pas tirer sur

ce bouton.

Serrure-antivol. Tourner le guidon i la position de braquage gauche
puis tourner la clé de gauche a droite pour verrouiller.

Note: En cas de perte, noter le numéro de la clé d'allumage
antivol.

LEGENDE

1. La:npe-r.iégncnin du faisceau 10. #m éremétre
rincipal de phare 11. Tachymétre
2. E;mpgﬁtémg:; de la Prm'lﬂ'" 12. E.n,utin d'arrét du moteur Bouton d.ﬂrrit du moteur {Hﬂdélﬁ TIS‘“ lﬂl.lllﬂ'llﬂl:]. SI.II' 1=
- f_:'hu“ﬂ e H t:.::vier d:l frein ;.'rllint poignée droite. Déprimer pour arréter le moteur, En stationnement,
. ampteur de vitesse . mMMuUtateur d allumage W
4. Levier d'embrayage 15. Avertisseur de dlr:«-:r_lnﬁ couper ["allumage et retirer la clé.
5. Commutateur d'éclairage 16. Commande du papillon des gaz
g. Eﬁfﬂﬂ"ﬂ:ﬂ:?ﬁ f;rfé‘}ffﬂ 17. E:gmm fu mélangeur et Amortisseur de direction (Modéle T150 seulement). Placé au
du niveau d'huile 18. Changement de vitesses centre du déme de la colonne de direction. Pour routes cahoteuses,
g‘ Eidpﬁed;ﬂ;;m = 1:3' Eﬁ;‘:r;f:d la tourner de gauche i droite pour augmenter la friction sur la

Fig. 2. Disposition des commandes du Modéle T150 seulement direction.
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SUR LE PHARE (HABITACLE POUR LE MODELE T150)

Lampe-témoin du faisceau principal de phare (lumiére verte).
Ampéremétre. Indique I'intensité du courant électrique qui vient
et va i la batterie.

Lampe-témoin de la pression d’huile (lumiére rouge). Reste
éclairée aussi longtemps que I'allumage n'est pas coupé et jusqu’ i ce
que le nombre de tours du moteur est supérieur i celui du ralenti, Si
la lampe reste allumée, arréter le moteur et rechercher la cause.

Commutateur d’éclairage. L'éclairage est commandé par un com-
mutateur a trois positions. A partir de la position “fermée” (“off"),

tourner le bouton a droite sur le prefmidr_criit (eh(habt|poddtel
modéle T150) pour les feux de position; sur'te deuxiémetrait pourte

faisceau principal du phare.
Tachymeétre. (Modéle T150 et Groupe B). Indique la vitesse de
rotation du moteur par paliers de 100, ‘

SUR LE PORTE-PHARE GAUCHE
(Modéle T150 seulement)

N |

Commutateur d’éclairage. Actionné par un levier éulButedr.' La

position Haute est “fermée” (“off”). Faire glisser vers le bas i Ia
premiére position pour les lampes-témoins et 4 la position inférieure
pour I'éclairage. Les lumiéres s'allument si le contact d'allumage est
mis. EF1TRI

SUR LE PORTE-PHARE DROIT (Modéle T150 seulement)

Commutateur d’allumage. Actionné par une clé. Tourner la clé de
gauche a droite pour mettre le contact.

SUR LA MACHINE

Commutateur d’allumage. Sur le porte-phare gauche pour les
_rﬁa;$1ines des groupes B et C et le porte-phare droit pour le modéle
Le commutateur est actionné par une clé et doit &tre tourné i droite
pour mettre le contact.

Robinets d’essence. (Modéle T150 et Groupe B). A I'arriére, sous le
reservoir a carburant. Tourner le levier du robinet de droite pour le
fonctionnement normal. Quand il est nécessaire de faire appel au
carburant de réserve, tourner le levier du robinet de gauche. Lors du
stationnement, fermer les deux robinets.

14

Robinet d’essence (Groupe C seulement). A l'arriére et a gauche

sous le réservoir de carburant. Tirer sur le plongeur i téte ronde pour

le fonctionnement normal. Quand il est nécessaire de faire appel au

carburant de réserve, tirer sur le plongeur 3 téte hexagonale.
Toujours repousser les deux plongeurs lors du stationnement.

COMMANDES A PIED

Pédale de frein. En avant du repose-pied gauche. Appuyer pour
actionner le frein arriére.

Levier du sélecteur de vitesses. En avant du repose-pied droit.
Déprimer pour passer & une vitesse inférieure, relever pour passer
n._u:g vitesse supérieure. Le levier est chargé par ressort et revient

G'!ﬁt.l' urs 4 14 pasition intermédiaire.

Pédale de démarrage. La pédale pliante placée a I'arriére du repose-
pied droit.

P - T Trousse 4 outils. Placée en arriére du panneau latéral gauche.

PREMIERE UTILSATION SUR ROUTE
DE LA MOTOCYCLETTE

DU’ Dans la plupart des cas, le distributeur aura vérifié les niveaux d'huile

dans le carter de la boite de vitesses, dans le carter de chaine primaire
et dans le réservoir d’huile; ainsi que la pression des pneus et aura
rempli la batterie chargée 3 sec. Dans le doute, procéder & ces véri-
fications. Remplir le réservoir avec un carburant de bonne qualité.

La motocyclette est préte a démarrer.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

1. Sélectionner la position neutre entre la premiére et |a deuxiéme
vitesse.

2. Tirer sur le levier d'embrayage et déprimer a plusieurs reprises la
| pédale de démarrage pour faciliter I'embrayage.

3. Quvrir le robinet d'essence et | maintenir abaissé pour environ
cing secondes, le bouton de ralenti chargé par ressort qui nole le
carburateur et enrichit le mélange. Par temps froid, fermer le
levier de mélange d’air monté sur la poignée droite.
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4. Mettre la clé dans le commutateur d'allumage et la tourner de
gauche a droite.

5. Appuyer sur la pédale de démarrage jusqu'a ce qu'une résistance
se fasse sentir; appayur davantage en ouvrant légérement la com-
mande du papillon des gaz, le moteur se mettra en marche.

6. Ouvrir la commande du mélange d'air et de carburant dés que le
moteur le permet sans qu'il ne cale.

7. Vérifier que |'huile circule et qu'elle retourne au réservoir. Sinon,
arréter le moteur immédiatement et rechercher la cause de cette
défectuosité.

RODAGE DE LA MOTOCYCLETTE NEUVE

M\A\CLINADT
Quoique les nouvelles piéces sont usinées-avec-avcant-de ‘précision
qu'il soit possible, les organes en mouvement doivent se “marier”
ensemble ou &tre rodés. A une vitesse faible mais constante, ce rodage
nécessitera un kilométrage considérable; aussi le méthode idéale de

rodage est I'augmentation progressive de la charge sur le fotdur fod [

la durée de temps pendant laquelle cette charge est appliquée. Ces
motocyclettes roulent sur une route plate 3 80 kilométres i I'heure
(50 mii:es a I'heure) avec seulement une faible ouverture du papillon
des gaz sans subir d'endommagement; mais une large_ouverture,
méme en vitesse inférieure sauf pour de courtes durées de temps-peut
entrainer des dégits. |

Changer de vitesses fréquemment afin que le moteur travaille avec
facilité. Ne pas laisser la machine “tirer'” en vitesse supérieure, ou.
tourner rapidement en vitesse inférieure. En employant aifsi 13 Belde
de vitesses, I'on réde toutes les piéces du systéme de transmission.
Il est difficile d’éablir un kilométrage définitif pour le rodage; mais
si le rodage a été effectué d'une fagon intelligente, il est possible
d'obtenir un rendement optimum aprés 2500 kilométres (1500 miles).
Chaque fois que I'on fait appel 4 un rendement maximum de la moto,
fermer brusquement, de temps 4 autre, le papillon de gaz. Cette
manoeuvre a pour résultat d'aspirer une certaine quantité d’huile vers
les cylindres.

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION
PAR SOUPAPES

MODELES DES GROUPES B ET C SEULEMENT

Quatre régulateurs sont montés sur les culbuteurs, ils sont acces-
sibles aprés dépose des quatre couvercles d'orifice de visite des

boitiers de culbuteur. Le jeu des soupapes doit &tre vérifié quand le
moteur est froid.
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Pour régler les soupapes, trouver le point exact de la course. Placer

la motocyclette sur sa béquille centrale, engager la prise directe et
déposer alors les bougies. En tournant la roue arriére, il est possible

de tourner le vilebrequin et mettre les soupapes en position.

Fig. 3. Réglage de la distribution par soupapes

Soupapes d’admission (vers I'arriére du moteur)

Tourner la roue arriére jusqu'a ce que les culbuteurs d'admission se
déplacent vers le bas, ouvrant ainsi la EGUIF?E- Quand cette de::nléra
est complétement ouverte, le dispositif de commande de l|'autre
soupape d'admission sera en position basse, reposant sur la base de la
came. Si nécessaire, vérifier et régler le jeu. Le jeu normal est de
0,05mm. (0,002 pouce) et son rattrapage se traduit par un mnuvemenlr.
a peine perceptible du culbuteur avec un faible déclic lorsque le 'L'.l.ll-
buteur est déplacé i I'aide des doigts. (Jeu "A’ comme indiqué sur la

Fig. 4).

Ayant réglé une soupape d'admission, tourner |a roue arricre jusqu'a
ce que la soupape réglée est complétement ouverte et répéter le
procédé pour |'autre soupape d'admission.
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Soupapes d’échappement

Ayant réglé les soupapes d'admission, procéder au réglage des
soupapes d'échappement qui elles sont i I'avant du moteur. Procéder
de la méme fagon que pour les soupapes d'admission et ouvrir une
soupape complétement lors de la vérification du jeu de I'autre soupape.
Le jeu est de 0,10mm. (0,004 pouce). Pour rattraper ce jeu, régrer le
poussoir pour obtenir un jeu nul et des serrer d'un huitiéme de tour le
régleur carré. Maintenir le régleur dans cette position au cours du
serrage du contre-écrou. Répéter ce procédé pour l'autre soupape
d:échappemem. Vérifier que les rondelles en fibre des couvercles
d'orifices de visite sont en bonne condition et reposer les couvercles
et les serrer.

— 'aYaIHl
CE DOCL
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DISTRIBUTION PAR SOUPAPES (Modéle T150)

Six régulateurs sont montés sur les culbuteurs, ils sont accessibles . .
aprés dépose des couvercles des orifices d’inspection des baitiers de
culbuteurs. Le jeu doit &tre vérifié quand le moteur est froid et la
motocyclette placée sur sa béquille centrale. Engager la prise directe
et déposer alors les bougies. En tournant la roue arriére, il est possible
alors de tourner le vilebrequin et mettre les soupapes er— pfsgti?n,f

Fig. 4. Le point ‘A’ de vérification du jeu de soupape
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Noter que le procédé de réglage des soupapes est le méme pour les
soupapes d'admission et d'échappement. Il est essentiel que deux
poussoirs soient sur le point de s'ouvrir tandis que I'on procéde au
réglage de la troisiéme soupape reposant sur son siége, Pour faciliter
cette tiche, procéder en premier au réglage du jeu du c6té admission.

En commencgant avec les poussoirs central et droit a peine ouverts,
vérifier que le jeu a gauche est de 0,15mm. (0,006 pouce) en Insérant
une cale d'épaisseur entre la queue de soupape et le régleur. Main-
tenir ce dernier dans cette position lors du serrage du contre-écrou.
Vérifier a nouveau le jeu pour s'assurer qu’'il n'a pas été dérangé au
cours du serrage. Faire tourner le moteur pour régler le jeu du pous-
soir central, les poussoirs d’admission droit et gauche doivent &tre 2
peine ouverts. Répéter cette séquence de réglage et procéder ainsi
Cm de réle pour les autres poussoirs. Noter que le jeu de poussoir

Jd"échappement 'doit étre 0,20mm. (0,008 pouce). Poser les couvercles
de culbuteur et si nécessaire, remplacer les rondelles d'étancheité,

Reposer les bougies.

PHUT

REGLAGE DES FREINS

Frein avant

o
A. «Le réglage du dispositif de commande du frein avant se fait & |'aide
de I'écrou moleté "A' incorporé i la butée du guidon. Tourner |'écrou
de droite a gauche pour rattraper le jeu du cible de commande. Le
réglage exact dépendra de |a largeur de la main du conducteur; mais

U

Fig. 5. Régleur de frein
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le levier ne doit pas étre en contact avec le guidon quand I'on appuie
a fond sur le frein, sinon I'action de freinage sera limitée. Une butée
supplémentaire pour le cible est montée pour les longueurs de cible
qui ne peuvent étre prises par le dispositif normal.

Frein arriére

La position de la pédale de frein arriére est réglable et tout réglage
de la position de la pédale devra étre effectué avant de régler %e

mouvement. A la position statique, avant que le frein ne soit appliqué,
un jeu libre d'environ 12mm: (} pouce) doit exister avant que le frein
ne commence a fonctionner. Le réglage Jui-méme-se-faje-a | "aide/dun, |-
écrou ‘A’ monté i I'extrémité de la tigelde lcomniande_du\frein!
Tourner |'écrou de gauche i droite pour rattraper le jeu.

Fig. 6. Régleur de frein arriére
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REGLAGE DES CHAINES

GROUPES B ET C SEULEMENT

Chaine primaire

Glﬁ;ql{a,i—ﬁ; ;:-_:Err:;ﬂ“i-re est du modéle Duplex et n'est pas réglable, car les

T

EAS

centres de vilebrequin et de la boite de vitesses sont fixes. Le rattra-
page de ['usure de |a chaine primaire se fait par |'intermédiaire d'un
lame de glissement 3 surface caoutchoutée, montée le long de la
partie inférieure de la chaine. Le relichement de la chaine peut étre
senti avec le doigt aprés dépose du bouchon de |'orifice de visite
supérieur.

Fig. 7. Réglage de la chaine primaire
(Groupes B et C seulement)
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Ne pas remuer la chaine en utilisant la pédale de démarrage tandis que
les doigts sont dans le carter. La tension correcte de la chaine se
traduit par un relichement de 1,2cm. (§ pouce). Pour rattraper tout
relichement supérieur au chiffre indiqué, déposer le bouchon 3 téte
allongée de la partie inférieure du carter et serrer le régleur i crans
placé & l'arriére du dispositif tendeur en utilisant le tourne-vis a
téte hexagonale No. D496 qui se trouve dans la trousse i outils. Pour
les modéles de 500cm?, utiliser un tourne-vis ordinaire. Aprés repose
du bouchon & la partie inférieure du carter de chaine, faire le plein
avec 35Cem? (§ pint) d'huile de moteur. Aprés le remplissage initial,
le niveau d’huile se maintient automatiquement.

Chaine primaire (Modéle T150) C E DOCU I\\/: E I\“\'T E

La chaine primaire est du type i trois rangées et n'est pas réglable car
les centres du vilebrequin et de la boite de vitesses sont fixes. Le
rattrapage de l'usure de la chaine primaire se fait par I'inte

» r aire
d'une lame de glissement a surface caoutchoutée, montée le @\ dedl - P

partie inférieure de la chaine. Le relichement de la chaine peut étre
senti avec le doigt aprés dépose du bouchon de I'orifice de visite
supérieur. Ne pas remuer la chaine en utilisant la pédale de démar-

rage alors que les doigts sont dans le carter. La tension de-l chaines
traduit par un relichement de 1,2cm. (3 pouce). FnurE}tjrqﬁt'w C‘J N

ment supérieur au chiffre indiqué, déposer le bouchon i téte allongée

Fig. B. Réglage de la chaine primaire
(Modéle T150)
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de la partic avant du fond du carter et serrer & l'aide d'un tourne-vis
I'écrou régleur i crans placé i I'extrémicé avant du dispositif tendeur.
Aprés repose du bouchon, faire le plein avec 300cm? (§ pint) d'hulle
SAE 20.

Chaine arriére

Le réglage de la chaine arriére est assuré par des boulons d'attelage
montés a chaque extrémité de I'arbre de la roue arri¢re. La tension
correcte de la chaine arriére lorsque la moto repose sur roues et que
la chaine est tendue 4 son maximum se traduit par un relichement de

mr ) ou 4,3cm. (12 pouces) quand la machine repose sur
G Fkﬁthmunr:nln et que la chaine est tendue a son maximum. Si les

chiffres indiqués ci-dessus ne correspondent pas a4 ceux qui sont
constatés, corriger le relichement en dévissant d'un nombre égal de
tours les écrous de I'arbre de roue et I'écrou tendeur du couple de
freinage. Appuyer toujours sur la pédale de frein pour centraliser son
plateau et garder le frein appliqué tout au long du serrage de |'écrou
gauche de I'arbre de roue. 5i a l'origine, I"alignement des roues était
correcte, le serrage des écrous d'un nombre égal de tours devrait
préserver |'alignement; mais en cas de doute, utiliser une régle carrée
ou tendre un morceau de ficelle le long de la roue arriére, en tenant
compte de la différence d'épaisseur entre les pneus arriére et avant.
Serrer ou desserrer alors le régleur du bouton d’attelage sur le cbté
droit, afin que la roue arriére soit en ligne avec la roue avant. Si la
roue arriére n'est pas alignée, la tenue de route de la motocyclette
sera affectée et ceci entrainera une usure rapide de la chaine arriére
et du pignon de chaine arriére. Quand le réglage a été effectué,
vérifier le serrage des écrous de |'arbre de roue arriére, des boulons
d'attelage et des écrous tendeurs du moment de freinage. En dernier,
vériﬁerﬁe réglage de la tige de commande du frein.

L’alimentation en huile de la chaine arriére se fait & partir de la
tuyauterie coté retour du carter d'huilg. Le réglage du taux d'écoule-
ment se fait en déposant le bouchon du carter d'huile et en faisant
fonctionner la vis qui se trouve i 'intérieur de la tubulure du carter
d'huile. Tourner la vis de gauche i droite pour réduire |'écoulement
et de droite & gauche pour I'augmenter.



REGLAGE DE L’EMBRAYAGE ET DE LA
TIMONERIE D’EMBRAYAGE

GROUPES B ET C SEULEMENT

EMBRAYAGE

L'embrayage se trouve sur le cté I e

I'intérieur du carter de chaine primairéﬁfﬁnwgﬁiﬂ?im ,IT E
le réglage habituel du mécanisme de commande n'apporte aucune
amélioration, déposer le carter de la chaine primaire pour régler les

trois ressorts qui maintiennent la charge sur le disque de pression.

Pour déposer le carter de chaine primaire, déposer tout deT i

tuyau d’'échappement gauche et écarter le repose-pied et la pédale t‘; I_: P
frein. Placer un plateau sous le carter de chaine et déposer le couvercle

en dévissant les deux écrous bombés et les huit vis. Serrer tout
d'abord les trois écrous i rainures montés sur I'embrayage, jusqu'a

ce que leurs tétes solent au méme niveau que les e itég\dps f'“[ J‘N
goupilles. Le levier d’embrayage monté sur le guidon d esz‘mM 7

et la pédale de démarrage “pompée” tandis que I'on observe le disque
d'embrayage le plus externe. Ce dernier doit se soulever de fagon
réguliére et tourner sans dandiner. Si un cété du disque.est plus

élevé que I'autre, serrer |'écrou rainuré le plus rapproché -?;I%.IF \/F
jusqu'a ce que le disque de pression se souléve et tourne Fégulidre-— =

ment. Aprés repose du couvercle, refaire le plein d'huile avec 350cm?
(% pint) d'huile SAE 20.

U

Pour régler la timonerie d’'embrayage

Lorsque le disque de pression de I'embrayage se souléve d'une fagon
réguliére, il est possible de régler la timonerie d'embrayage. Relicher
la vis de réglage de I'extrémité du cible d'embrayage au niveau du
guidon et visser la vis de réglage montée au centre du disque de
pression jusqu'a ce que le disque commence i se soulever. Revisser
d'un tour la vis de r?lage et la maintenir & I"alde du contre-écrou. Le
réglage peut étre effectué i travers 'orifice de visite du carter de
chaine primaire si le carter n'a pas été déposé. Finalement, régler
I'écrou moleté au niveau de la butée montée sur le guidon jusqu'a
I'obtention d'un relichement du cible de 3mm. (§ de pouce).

24

Ar"

Dégager I'extrémité supérieure du cible de la vis de réglage rainurée

MR s e

Réglage de la timonerie d'embrayage. Modéle T150 seulement

La dépose des vis, de la plaque de l'orifice de visite et du joint
d'étanchéité A I"arriére de la face externe du carter de chaine primaire
permettent d'accéder 4 la timonerie d’embrayage. Dévisser com-
plétement |"écrou moleté de réglage au niveau de la butée montée
sur le guidon. Dévisser I'écrou monté au centre du mécanisme de
poussée et visser de droite i gauche la vis de réglage rainurée, jusqu’a
ce qu'elle mord; ceci indique que le disque de pression se souléve.
Visser & nouveau la vis de réglage d'un huitiéme de tour jusqu’a ce que
le mécanisme de débrayage est i environ 1,5mm. (§ de pouce) de la
butée. Maintenir la vis de réglage rainurée avec un tourne-vis,
resserrer le contre-écrou. Il ne devrait pas exister du jeu au niveau
de la commande du guidon.

GRATUIT

REMPLACEMENT DU CABLE D’EMBRAYAGE

GROUPES B ET C

Pour déposer le cible d'embrayage, dévisser la vis de réglage du cible
u niveau du guidon et puis celle au niveau de la boite de vitesses,

et de sa butée montées sur le levier du guidon et déposer le raccord
du cible du levier. A I'extrémité du cible, au niveau de la boite de
vitesses, faire glisser le manchon cacutchouté vers le haut et dégager
de sa vis de réglage. Déposer le bouchon de remplissage du couvercle
de la bolte de vitesses. Avec un doigt a travers cet orifice, dégager le
cible du levier interne de I'embrayage.

Pour poser un cible neuf, passer tout d'abord I'extrémité inférieure
du cible i travers le manchon caoutchouté. Visser la vis de réglage au
niveau de la boite de vitesses aussi & fond que possible et fixer le
raccord du cible au levier interne d'embrayage. Enfiler 'extrémité
supérieure du cible a travers la vis de réglage rainurée et de |a butée
du levier au niveau du guidon et fixer le raccord du cible au levier.
Régler le cible et finalement faire glisser le manchon caoutchouté
sur le vis de réglage du coté boite de vitesses. Reposer le bouchon
de remplissage.

MODELE Ti150

Pour déposer le cible d'embrayage, dévisser |a vis de réglage du cible
au niveau de sa butée sur le guidon, déposer le raccord du cible du
levier d'embrayage du guidon et détacher le cible complétement de
sa butée et de sa vis de réglage. A I'extrémité inférieur du cible, au
niveau du carter de chaine primaire, faire glisser le manchon caout-
chouté vers le haut pour donner suffisament de jeu et puls soulever
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la couverture extérieure du cible jusqu'a ce que la virole rainurée
puisse étre déposée. Dévisser la butée du cible du couvercle extérieur
du carter de chaine primaire, soulever ce couvercle jusqu'a ce que le
cible puisse étre détaché du bras de commande de I'embrayage, qui
est exposé lors de la dépose des quatre vis et du couvercle de visite.
Pour poser un cible neuf, passer tout d’abord I'extrémité inférieur du
cible a travers le manchon caoutchouté, la butée inféricure et la
rondelle de fibre. Fixer le raccord du cible au bras de commande et
serrer la butée. Reposer la virole rainurée et glisser le manchon
caoutchouté i sa position initiale. Enfiler I'extrémité supérieure du
cible a travers la vis de réglage et la butée du levier au niveau du
guidon et fixer le raccord de cible au levier. Régler le mécanisme
comme indiqué plus haut et finalement reposer le couvercle de
I'orifice de visite et les vis.

CE DOCUMENT ER G

FOURCHES TELESCOPIQUES AVANT

Le seul entretien régulier des fourches avant consiste 3 wérifier Lar
course des roulements 3 billes de la direction et 3 changérI'huile) EP T
Utiliser des huiles convenant aux périodes d'été et d’hiver comme
indiqué pour le moteur et changer I'huile au cours du printemps et
de I'automne, méme si le kilométrage minimum n'a pas été couvert.

Voir le tableau de graissage, page 53. Er |' f ljr] Jr CA

Réglage des roulements i billes de la direction

appuyant sur les poignées pour pomper I'huile, Reposer les boulons
purgeurs, vérifier que les rondelles de fibre sont en bon état. Pour
faire le plein d'huile des jambes de fourches, déposer les écrous
chromés de |a partie supérieure des fourches. Les déposer séparément
avec la moto sur sa béquille centrale. La quantité d’huile pour chaque
jambe est 200cm? (§ pint).

SUSPENSION ARRIERE

Les pivots des fourches oscillantes sur coussinets de bronze doivent
étre lubrifiés au pistolet a graisse a haute pression, au moins tous les
1600 kilométres Flﬂm miles) jusqu'a ce que la graisse sourd au niveau
des disques de fond. Il n'y a qu'un seul point graisseur, il est sur le
cbté droit. S'il est impossible de graisser aux intervalles recommandés,
st préférable de graisser plus souvent que d'augmenter l'intervalle

d Kg_dqu ; aigsages.
Le mouvement est commandé par un ensemble ressorts spiraux
Girling-amortisseur hydraulique. Le dispositif hydraulique d'amor-
tissement est étanche; mais la charge statique du ressort est réglable.
Il existe un anneau de cames a entailles a trois positions recouvert par
une enveloppe sous le ressort chromé qui peut étre réglé i I'aide de
la clé ouverte faisant partie des outils fournis. Pour augmenter la
charge statique du ressort, placer la moto sur sa béquille centrale afin
de diminuer la charge sur le ressort et utiliser la clé ouverte pour
Ctourner la came. Chaque ensemble doit &tre sur la méme entaille
“quelque soit celle que I'on choisit. Une vérification visuelle rapide peut
&tref}alm i partir de I'arriére de la moto comme indiqué i la figure 5.
En comparant les longueurs exposées des ensembles, il est possible
de s'assurer que la charge est également répartie. Pour augmenter la

Il it &t é ire de régler | i
iy F@ nacessiire de reglor les roulements i m;rz \/E DU charge statique, tourner l'anneau de cames & entailles dans la

direction une ou deux fois i la période de début de fonct

d’'une moto neuve. Pour vérifier le réglage, se tenir sur le cdté droit
de la machine avec les doigts de la main gauche posés sur le cadre et
sur le couvercle pare-poussiére du palier supérieur. Avec la main
droite, appliquer le frein avant. Ebranler la moto vers I"avant. Tout jeu
sera senti par les doigts de la main gauche. Pour le réglage, placer la
moto sur sa béquille centrale et dévisser le bossage de I'amortisseur
de direction. Desserrer le boulon de pincement monté i I'arridre de
la patte de retenue de la fourche et serrer |'écrou de réglage monté
sur la tige de fourche, jusqu'a ce que le jeu soit rattrapé. Les fourches
et la roue doivent tourner librement de braquage i braquage, sans
coincement. Si le réglage semble correct, mais le mouvement est
saccadé, les roulements a billes sont probablement endommagés et il
sera alors nécessaire de les remplacer. Quand le réglage est correct,
serrer e boulon de pincement et reposer le bossage de I'amortisseur
de direction.

Changement de I'huile des fourches télescopiques

IZ_}épnser le petit boulon incliné monté immédiatement au-dessus de
I'arbre de roue, de chaque <6té des jambes de fourche. Laisser I'huile
s écouler dans un récipient et chasser les derniéres gouttes d'huile en
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direction indiquée.
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Fig. 9. Réglage de la suspension arriére
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ROUES

Les paliers de roues sont bourrés d&)%raisze lors du montage en usine
et ce remplissage suffit pour 20, kilométres (12,000 miles) de
roulage. Dans des conditions particuliérement poussiéreuses, il pour-
rait &tre nécessaire de dé'J:uﬁﬁr les paliers pour nettoyer et les vérifier
aprés un kilométrage inférieur a celui indiqué. Cette dépose est en
général nécessaire pour les motocyclettes roulant dans des conditions
tous-terrains. Toujours utiliser les types de graisses recommandées a
point de fusion élevé, car la température des moyeux s'éléve au cours
du freinage brusque et une graisse molle pourrait fondre et s'écouler
dans les freins.

L

Dépose de la roue a2 démontage rapide.

Groupes B et C seulement

Débrancher le cible du compteur de vitesse en e dévissant au niveau
du boitier d'entrainement.

Dévisser |'arbre de roue du cété droit et retirer |a pigce d'écartement
placée entre la roue et I'extrémité de la fourche. Détacher la roue des
clavettes du tambour de frein et |'enlever. Quand on remonte une
roue, il se peut qu'il existe une variation d'ajustement des clavettes a
divers points. Si le temps le permet, il est conseillé de choisir une
position qui n’est ni trop liche et de marquer cette position: une tiche
de peinture sur le tambour du frein et une tiche correspondante sur

' aVaVall il Vi VUia = 5 -
( | i ToVEU. facilitera ultérieurement la pose de la roue.
E DOCUMENT Eff GR&T A P

Dépose de la roue avant

Débrancher le cible de commande du frein en déposant le pivot a
ressort au niveau du frein. Dévisser les quatre boulons qui maintien-

nent les deux chapeaux d'arbre aux jambes de fourches, [dessérrir|
chaque boulon un peu i la fois, jusqu’a ce que tous les gquatre soient

complétement déposés. En appuyant sur l'arriére de la moto, il est
possible de retirer |la roue. Pour monter une roue avant, engager

I'entaille sur le disque de frein avec le goujon de la face interne de la

I_amhe de fourche et placer I'arbre de roue sous les extrémités dela
ourche. Maintenir les chapeaux en place et serrer les quatre boulons
un tout petit peu a la fois jusqu’a ce qu'ils solent vissés a fond,

En dernier, reposer le cible de frein et le pivot a ressort.

Roue arriére. Groupes B et C seulement

Il existe deux types de roues arriére. Le type standard ol tambour de

frein et pignon a chaine sont boulonnés au moyeu arriére et le type a

démontage rapide ol la roue est clavetée au tambour de frein et au

pignon 4 chaine et ol elle peut &tre retirée sans déposer la chaine et

le frein. Tous les roulements sont du type non-réglable a tourillon

sphérique. La roue arriére standard a un pignon a chaine en acier
émontable fixé au tambour de frein par huit boulons.

Si les roulements de moyeu sont en parfait état, il ne doit avoir
aucun jeu latéral au niveau de la jante.
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Un anneau en caoutchouc est monté sur les clavettes de la roue et il
est légérement comprimé quand |'arbre est serré. Cet anneau assure
la propreté du joint claveté et empéche du jeu mort A ce niveau. Si
I'anneau est détérioré, le remplacer.

Le montage d'une roue 3 démontage rapide est exactement le procédé
inverse de la dépose, Si le régleur de chaine du c6té droit n'a pas été
touché, il n'est pas nécessaire de vérifier le réglage et |'alignement

indiqué 2 la page 23.

| C /- ~—des roues; mais si cette vérification est nécessaire, procéder comme
.

. ﬁ\l Dl j Dépose de la roue arriére standard

Débrancher le cible du compteur de vitesse en le dévissant au niveau
de la boite d'entrainement.

Desserrer le boulon situé i l'arriére du garde-chaine afin que ce
dernier puisse étre pivoté vers le haut. S'assurer que la moto est en
prise pour que la chaine ne se détache pas du pignon de la boite de
vitesses, et déposer alors le maillon de liaison. Dévisser I'écrou de
I'extrémité de la tige de commande du frein, et si nécessaire, dé-
brancher le connecteur du fil du feu d'arrét du frein pour s'assurer
que ce feu ne reste pas allumé. Dévisser I'écrou qui fixe le tendeur du
moment de frein i la plaque d'ancrage et finalement dévisser les
écrous d'arbre de roue et déposer la roue.

Le montage d'une roue est exactement le procédé inverse de dépose.
Toujours vérifier le réglage de la chaine et |'alignement des roues.
Voir page 23.
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FREINS

Les segments de frein arriere sont du type demi-flottant, ce qui leur
permet de se centraliser sur I'axe de pivotement. Les garnitures sont
a l'extrémicé secondaire des segments et ceux-ci doivent étre adaptés
a la plaque avec les patins de butée contre le pivot. Lors du remplace-
ment de segments de frein il faut noter que les segments primaires
et secondaires ne sont pas interchangeables. Le frein avant est du type
a deux segments primaires.

La roue avant du Modéle T100T est munie d'un frein de 204mm (B
pouces) de diamétre, mais son fonctionnement est semblable i celui
du frein de 178mm (7 pouces) dont le T1005 est équipé.

N DN
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CALAGE DE DISTRIBUTION *

GROUPES B ET C SEULEMENT

Le rupteur d'allumage est a l'intérieur du couvercle de distribution
sur le c6té droit du moteur, et est entrainé par 'arbre a2 cames des
soupapes d'échappement. Un couvercle chromé maintenu par deux
vis chromées le recouvre. Pour déposer le couvercle de distribution,
pour examiner la pompe d'huile par exemple, le rupteur (came et
ensemble d'avance automatique) doit &tre détaché de I'arbre a cames.
Pour libérer le rupteur, dévisser le boulon central et utiliser I'outil &

| "C L INME] FT EST Gﬁn}gnﬁr' D782 en le vissant i I'extrémité de 'arbre creux.

PNEUS

g
La pression doit étre vérifiée réguliérement, de préférence tobtes' les
deux semaines. Aprés vérification de la pression, reposer le chapeau

pare-poussiére qui empéche lors des grandes vitesses le dégonflage

accidentel du pneu. ]
NI A
.

— 7 | ;
Avant de quitter |'usine, toutes les roues avant montées avec pneus
et chambres i air sont équilibrées. Si le pneu est enlevé, il doit &tre
remonté dans la méme position avec le point d’équilibre a niveau avec

la valve de gonflement. Si un pneu neuf est monté, les contrepoids

doivent étre enlevés et la roue ré-équilibré, en ajoutant des contre-
poids jusqu'a ce que le frein ne grippe pas au cours de |'équilibrage.
Pour la pression des pneus, voir les tables de gonflage 4 la page 26,
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Lors de la repose du rupteur, la mettre en place correctement par
rapport a l'arbre de cames des soupapes d'échappement. Cette mise
en place est facilitée par la présence d'un goujon sur l'arbre 4 cames
d'échappement et une entaille & I'extrémité conique du pignon
d’avance automatique. La méthode suivante est la plus facile pour le
réglage du calage ge la distribution.

~Pour caler la distribution, deux méthodes peuvent étre employées
‘pour régler le moteur i la position de 38°. La premiére utilise les

outils d’entretien D 2195 et D 572. En faisant tourner le moteur
lentement avec |'outil d'entretien remplagant le tampon obturateur
de la partie supérieure arriére du vilebrequin. Une légére pression
sur le plongeur permet de I'emmancher avec une entaille découpée
sur le volant-moteur. Sur les modéles récents, il existe deux entailles
sur le volant-moteur, une a 38° et une au point mort haut (P.M.H.).
Lors du calage comme indiqué plus haut, vérifier aprés avoir déposé
une bougie que les pistons ne sont pas au P.M.H., ce qui indiquerait
que l'entaille n'est pas celle qui convient,

La seconde méthode nécessite la dépose de la plaque circulaire de
I"'extrémicé antérieure du carter de chaine primaire. A travers 'orifice
se voit le repére de distribution sur le montant du rotor, aligné avec
une aiguille sur le carter de la chaine primaire aux abords de |'orifice.

L'alignement du repére du rotor avec |'aiguille donne la position de
calage de 38°. Déposer les deux bougies pour faciliter la rotation du
moteur. Régler les intervalles entre les contacts des rupteurs. (Voir
page 00). Mettre le moteur i 38° av. P.M.H., avec la came du rupteur
tournée de gauche i droite 2 la position d’avance maximum. Vérifier
que les contacts de gauche (fils noir et jaune) commencent a s'ouvrir.
Sinon, desserrer les deux boulons porte-contacts et tourner la plaque
de support principale du rupteur. Tourner de gauche a droite si les
contacts s'ouvrent trop t&t et vice versa. Lorsque la position correcte
a été obtenue, fixer la plaque de support principale du rupteur,

£y




déposer le plongeur-guide du volant moteur et faire tourner le
moteur lentement i travers 360°, c'est-3-dire un tour entier. Régler
le moteur & nouveau 3 38° av. P.M.H. Vérifier que la came est a la
position d'avance totale et que le deuxiéme jeu de contacts (fils noir
et blanc) commencent i s'ouvrir. S'il existe toute divergence,
desserrer les vis supérieures et inférieures de la plaque de support
secondaire (Fig. 6) et i |'aide de la vis de réglage excentrique, bouger
la plaque de support pour obtenir la position correcte d'ouverture
des contacts.

Le calage est maintenant correct. Graisser les feutres avec trois
gouttes d'huile de moteur et reposer le chapeau.

B

E

D

F ‘F T

G /

F

D f

LEGENDE

A Fils jaune/noir F Vis de blocage des contacts
B Boulon porte-contact G Vis de réglage excentrique des
C Fils blanc/noir contacts
O Deuxiéme vis de support H Méche en feutre de lubrifica-
E Vis excentrique tion

Fig. 10. Rupteur, modéle 6CA (Groupes Bet C)
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION
MODELE T150 SEULEMENT

Le rupteur d'allumage est a l'intérieur du couvercle de distribution
sur le ¢été droit du moteur, et est entrainé par l'arbre a cames des
soupapes d'échappement. Un couvercle chromé maintenu par trois
vis le recouvre. Pour déposer le couvercle de distribution, pour
examiner |'alternateur par exemple, le rupteur (came et ensemble
d'avance automatique) doit étre détaché de I'arbre & cames. Pour
libérer le rupteur, dévisser le boulon central et utiliser |'outil &
démonter D 782 en le vissant a I'extrémité de "arbre creux.

Lors de la repose du rupteur, le mettre en place correctement par
rapport a |'arbre de cames des soupapes d'échappement. Cette mise
ep plade lest facilitée par la présence d’un goujon sur |'arbre & cames
d'échappement et une entaille 4 I'extrémité conique du pignon
d’'avance automatique. Le méthode suivante est la plus facile pour le
réglage du calage de la distribution,

oD

L'ordre d'allumage est 1, 3, 2. Les trois fils comme indiqués sur la
Fig. 6 sont colorés en blanc et noir pour le cylindre 1 (c6té calage);
jaune et noir pour le cylindre 3 (c&té entrainement) et rouge et noir
pour le cylindre 2 (centre).

I CA CTout d’abord, régler les contacts du rupteur 4 0,3mm. a 0,4mm.

\DU

(0,014 2 0,016 pouce). (Voir page 7). Sur la droite, i I'avant du carter
de vilebrequin et & proximité du couvercle de distribution est le
tampon obturateur pour le plongeur de distribution — le déposer.
Déposer les couvercles des culbuteurs et les bougies et engager la

deuxiéme vitesse afin que le moteur tourne graduellement avec la
roue arriére.

LEGENDE

Fils blanc/noir

Vis de fixation de |a plague de
support secondaire

Vis excentrique de la plaque
de support secondaire

Fils jaune/noir
Fils rouge/nolr

Vis de blocage des contacts du
rupteur

Vis excentrique des contacts

Méche en feutre de lubrica-
tion

O mmo
m . m ) ] L= i

I o

Fig. 11. Rupteur, modéle TCA (modéle T150 seulement)
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Tourner le moteur jusqu'a obtention du point mort haut (P.M.H.) sur
le cylindre 1 avec les deux soupapes fermées (jeu a peine perceptible
sur les deux poussoirs). Insérer le plongeur et le corps D 1958 de
distribution. Presser légérement avec les doigts sur le plongeur et
faire tourner la roue arriére gentiment en arriére. Le plongeur
s'emmanche dans le trou percé dans la flasque du vilebrequin. C'est
la position i 38° Tourner la came de I'avance automatique de gauche
a droite & la position d'avance totale. Vérifier que les contacts a fils
blanc et noir COMMENCENT A S'OUVRIR. Sinon desserrer les vis
de fixation de la plaque de support secondaire et tourner la vis
excentrique pour obtenir la position. Serrer la vis de fixation,
vérifier 2 nouveau I'intervalle des contacts, Passer au cylindre 3, aprés
avoir retiré le plongeur de distribution. A nouveau obtenir le P.M.H.
lors de la course de compression (les deux soupapes fermées), tourner

I a I I h —
vérifer que les contacis (1 faune. ot rbirksot NP I lVBENT E

S'ECARTER. Sinon, ajuster la plaque de support secondaire comme
indiqué plus haut, et en dernier verrouiller et enlever le plongeur de
distribution. Répéter ce procédé pour le cylindre 2.

ET NE PEsl

Le calage sera alors correct. Déposer le plongeur de distribution et le
corps et reposer le tempon d'obturation, et la rondelle. Reposer les
bougies et les couvercles des culbuteurs et engager la position neutre.

f;r;;ﬁztc::;tg:r les trois méches avec de |'huile :[EETtJu;L@(lJClJI. ! CA
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BOUGIES

Les bougies sont de 14mm. de filet x 19mm. de portée. Ne pas varier
la qualité sauf sur les conseils d'une personne qualifiée, tel que votre
Fournisseur local de la marque Triumph qui connait les conditions
locales et le modéle a utiliser.

Pour déposer la bougie, utiliser la clef 3 canon et |la broche courte de
la trousse a outils. 5'il est difficile de dévisser la bougie, mettre un
eu d’'huile autour des filets et les laisser tremper avant de déposer
a bougie.

Tous les 5000 kilométres (3000 miles), déposer les bougies, les faire
nettoyer et vérifier sur machine. Si cette machine de nettoyage et de
vérification n'est pas disponible, utiliser un canif ou une brosse
métallique pour enlever tout dépét de charbon.

34

Mesurer l'intervalle des électrodes avec des cales d'épaisseur. Le
réglage correct est de 0,50mm. (0,020 pouce). Pour régler l'intervalle,
courber I'électrode latérale mais jamais I'électrode centrale. Tous les
15,000 kilométres (10,000 miles) remplacer les bougies.

Lors du remplacement des bougies, enduire les filets avec un peu de
raisse graphitée et s'assurer que la rondelle d'étancheité est en bon
tat. Serrer avec la clef 3 canon et la broche courbe de la trousse A

outils.

Voir le tableau de |a page 8 pour le type de bougie de chaque modéle.

GRATUIT

POUR NETTOYER LA MOTOCYCLETTE

Ne pas tenter d'enlever la boue séche adhérante 3 la moto: mais
utiliser de I'eau en profusion & partir d'une lance d'arrossage ou d'un
seau contenant un produit de nettoyage. Ne pas laisser |'eau pénétrer
dans le systéme électrique, dans le filtre  air ou dans les freins. Ne pas
utiliser des preduits de nettoyage abrasifs sur les parties chromées,
mais les traiter exactement comme les parties peintes. Quand la moto
est propre et seche, appliquer de la cire i polir.

CHANGEMENT DE L'HUILE

Tandis que la moto est neuve, il est nécessaire de changer I'huile du
moteur et du carter d'huile, de la boite de vitesses et du carter de la
chaine primaire. La raison pour effectueur ces changements d'huile
est qu'au cours du rodage, qui est une méthode contrblée d'usure,
des particules de métal se détachent et souillent I'huile,

Le Fournisseur vidangera le moteur et son carter de leur hulle, et

nettoyera la crépine du carter d'huile au cours des premiers 800 kilo-
métres (500 miles) de service gratuit,

Il est recommandé de procéder i cette opération d'entretien i 1600
kilométres (1000 miles) de roulage et en méme temps de vider la
boite de vitesses et |a carter de chaine primaire de leur hulle et les
rincer. Procéder a ce changement d’huile quand le moteur est chaud
et que la majorité des matiéres étrangéres sont en suspension.
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GROUPES B ET C SEULEMENT
HUILE DU MOTEUR ET DE SON CARTER

Le carter-moteur est muni d'une crépine qui peut étre déposée en
dévissant le bouchon a téte hexagonale place sous le carter d'huile du
moteur. Déposer le bouchon de vidange et débrancher le tuyau
d'alimentation au niveau du raccord fileté; dévisser la partie
supérieure du raccord qui est rattachée a la crépine du carter d'huile.
Rincer les filtres dans du pétrole Iamrant ou de l'essence. Enlever
toute matiére étrangére se trouvant i I'intérieur du carter d'huile et
le rincer. Reposer les filtres, et si nécessaire, remplacer les rondelles
de fibre. Remplir le carter d’huile. La jauge du carter d’huile est
étalonnée pour indiquer la position “pleine”. Pour faire le plein, cette

jauge porte l'inscription "“Ajouter un 4 licre” (Add one pint). Mettre

. 5 % /4 ] == i 3
le moteur en marche et vérifier immédiatément que Chufle circle et
revient au carter.

HUILE DE LA BOITE DE VITESSES

Les bouchons de remplissage et de niveau ‘A’ et ‘B’ sont placgs spus
la boite de vitesses, voir la Fig. 7. Pour vidanger la boite de vitesses
de son huile, déposer I'ensemble. Pour remplir 3 nouveau la boite de
vitesses, reposer le bouchon de remplissage avec son tube a niveau et
puis mettre de I'huile dans la boite de vitesses a travers;qurl:ﬁcg,—-dq
remplissage supérieur ‘C’ jusqu'a ce que |'huile commence a.s'éconfer
dans le tube 4 niveau, puis reposer le bouchon.

*’{ﬂ BI76
A~ &-—B

Fig. 12. Bouchons de vidange et de niveau de
la bolte de vitesses
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Lors de la vérification du niveau, se rappeler que normalement, un
peu d'huile est emprisonné dans le tube a niveau. Vider le tube avant
de faire le plein.

HUILE DU CARTER DE LA CHAINE PRIMAIRE

Le moteur “‘respire” a travers le palier principal du cété entraine-
ment; aussi aprés remplissage initial, le niveau d'huile est maintenu
automatiquement. Le carter de chaine primaire ne doit étre rempli
qu'aprés changement de |'huile ou aprés perte d’huile au cours du
réglage de la tension de la chaine.

ST GFbﬁuﬁﬁénﬁdE—fﬁidan;e est placé sur la paroi inférieure du carter de
' h

=UT

afne. 'Il permet d'accéder au régleur de tension de la chaine
primaire.

sur les modéles du Groupe B, le bouchon de niveau est a l'arriére de la
paroi externe du carter de chaine primaire au-dessus du bouchon de
vidange.

Sur les modéles du Groupe C, le bouchon de niveau est & I'avant de la
paroi externe du carter de chaine.

BCAS

\IDU MODELE T150 SEULEMENT

HUILE DU MOTEUR ET DE SON CARTER

Déposer le panneau droit qui est fixé par trois vis chromées. Les
raccords de la tuyauterie d'huile et du bouchon de vidange peuvent
alors étre déposés. Déposer ce dernier et débrancher le tuyau d'ali-
mentation au niveau du raccord fileté, Dévisser la partie supérieure
du raccord qui est rattachée a la crépine du carter. Rincer les filtres
dans du pétrole lampant ou de l'essence. Enlever toute matiére
étrangére de l'intérieur du carter et le rincer. Reposer les filtres, et si
nécessaire, remplacer les rondelles de fibre; remplir le carter d'huile.
La jauge du carter d'huile est etalonnée pour Indicluer la position
“pleine”. Elle porte aussi la mention "Ajouter un 4 litre' (Add one
pint) pour faire le plein.

Mettre le moteur en marche et vérifier immédiatement que I'huile
circule et revient au carter,

Un filtre du type i cartouche est monté du c6té alimentation du
systéme de lubrification. En général, la cartouche devra &tre rem-

7
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placée lors du deuxiéme changement — tous les 4800 kilométres —
(tous les 3000 miles). La cartouche est accessible en dévissant le
bouchon d'extrémité, en déposant le ressort et en retiranc I'élément
i |'aide d'une pince i longs mors.

Il est important d"ajouter une petite quantité d'huile au compartiment
du filtre avant de reposer le chapeau.

HUILE DE LA BOITE DE VITESSES

Les bouchons de vidange et de niveau sont placés sous la boite de
vitesses. Pour vidanger la boite de son huile, déposer I'ensemble.
Pour remplir la boite de vitesses d'huile, reposer seulement le
bouchon de vidange avec le tube a niveau et puis ajouter I'huile a la
boite de vitesses a travers l'orifice de mﬁe r jus E 8

ce que I"huile commence a s'écouler dar:E _ ,w hl‘r;,' | E
bouchon de niveau.

Lors de la vérification du niveau, se rappeler que normalement un

peu d’huile est emprisonné dans le tube i niveau et |a boite d
devra écre remplie jusqu'a ce que I'huile commence 3 5‘&-:&10@:;?:?';} l_: r:
le tube a niveau quand le bouchon de vidange est dépose.

HUILE DU CARTER DE CHAINE PRIMAIRE EI‘\I A lJC' J'I‘\I

Le bouchon de vidange est sur la paroi inférieure de la partie avant du
carter de chaine presque en ligne avec le bouchon cannelé de visite
du carter de chaine. Aprés le remplissage initial du carter de chaine, le

niveau est maintenu automatiquement car le moteur "reIﬂAJT" EN\/E
I'intermédiaire du carter de chaine primaire, - I:QE \ =

U

CARBURATEUR CONCENTRIQUE AMAL

Mode de fonctionnement

Quand le moteur tourne au ralenti, le mélange est fourni a partir du
systéme de gicleur de ralenti par l'intermédiaire du clapet de
dérivation du papillon des gaz, & mesure que ce dernier se souléve.
Le mélange est alors contrblé par l'alguille cenique travaillant 3
I'intérieur du gicleur a aiguille et finalement par la dimension du
gliceur principal. Le systéme de gicleur de ralenti est alimenté par
un gicleur non-détachable monté dans le corps du carburateur. Le
gicleur principal ne pulvérise pas directement dans la chambre de
mélange mais a travers le gicleur a aiguille dans la chambre primaire
d'emmagasinage a air. De |3, le carburant s"écoule en tant que mélange
riche en air et en carburant i travers le papillon d'air primaire pour
pénétrer dans la chambre principale d'air.
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Ce papillon d'air primaire a une action :nmrensa:ri:e conjointement
avec les orifices de vidange du gicleur & aiguille pour compenser en air
le mélange venant du gicleur a aiguille et pour permettre la formation
d'une accumulation de carburant en deEnrs et autour du gicleur &
aiguille, carburant disponible pour les accélérations brusques.

Réglages des organes du carburateur

Yis d’arrét du papillon des gaz. Cette vis est réglée pour ouvrir le
zapillnn des gaz suffisament pour permettre au moteur de tourner
la marche a vide, quand la commande des gaz par poignée est fermée.

Yis d'air du gicleur de ralenti
%Tnélinge du ralenti, cette vis est réglée pour enrichir
le mélange. Le nombre de tours nécessaires pour
atteindre une intensité d'enrichissement maximum est de 24. La vis
commande l"aspiration du systéme de ralenti en débitant la quanticé
d'air qui se mélange a I'essence.

Aiguille et gicleur a aiguille

Les mutog:tettes quittent 'usine avec l'aiguille dans la position
ette position ne doit pas étre changée,

Coupure du papillon des gaz

Le nombre de coupures est tngi%ué par un chiffre estampillé sur le
papillon des gaz; par exemple, 900/3% qui s'!fnlﬂn que le papillon des
fu est du modéle 900 avec une coupure No. 34, une coupure plus
orte le No. 4 par exemple donne un mélange plus faible, une coupure
plus faible tel que le No. 3 donne un mélange plus riche.

Filtres a air

Sont munis de toile métallique, ils ne doivent &tre nettoyés qu'avec
de I'air comprimé.

Carburateurs jumelés

La synchronisation des carburateurs jumelés montés sur les modéles
T1 et T120 est essentielle. Pour régler ces carburateurs, procéder
de la fagon suivante: Régler les cibles a partir de la boite de raccorde-
ment afin de n’avoir qu'un minimum de |eu libre. Faire tourner le
moteur et retirer un fil de bougie et régler la vis du gicleur de ralenti
et la vis d'arrét du papillon des gaz du carburateur OPPOSE jusqu'a
ce que le moteur tourne réguliérement. Reposer le fil de la bougie et
répéter le procédé de la méme maniére pour |'autre carburateur,
Lors de la repose des deux fils de bougie: la marche 3 vide sera trop

9
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rapide et les vis d'arrét devront étre vissées simultanément jusqua’
obtention d'une marche réguliére. Il est trés important que les tiroirs
du papillon des gaz se soulévent simultanément autrement le moteur
ne tourne pas régulierement au cours de l'accélération.

Effets de I'altitude sur le carburateur. Une altitude élevée tend
a produire un mélange riche. Plus l'altitude augmente plus I'alésage
du gicleur principal doit étre petit. Lors du départ de |'usine, les
réglages du carburateur conviennent aux altitudes allant jusqu'a 900
métres (3000 pieds). Les motos constamment utilisées aux altitudes
allant de 900 3 1800 métres (3000 & 6000 pieds) devront avoir le gicleur
principal réduit de 509 et aprés pour chaque 900 métres (3000 pieds),
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LEGENDE
Régleur du cible

miee- * PRMRUCUN

Ressort du papillon des gaz
Etrier de |"aiguille

Alguille du gicleur

Tiroir du papillon des gaz

Gicleur principal =~ - [
Vis d'arrpit du papilten ge%!_: \_/ i

Vis d'air du gicleur de ralenti
Yircle

. Gicleur a aiguille

Porte-gicleur

. Flotteur

Boulon banjo

Banjo

Pointeau du flotteur

Axe du flotteur

Guide du tireir du gicleur de
mélange d'air

. Ressort du tiroir du gicleur de

mélange d'air

- Tiroir du gicleur principal de

mélange d'air

Fig. 13. Carburateur Concentrique Amal (Groupes B et C)

1.

MODELE T150 SEULEMENT

Réglage des trois carburateurs

Noter que le réglage du tiroir du papillon des gaz a été effectué sur le
support du carburateur avant le montage de ces piéces; assurant ainsi
que les tiroirs fonctionnent simultanément,

=
BRATUIT .

|
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i
LEGEMNDE
Régleur de cible 18. Rendelle en cacutchoue
Couvercle du papillon des gaz d'étanchélté
Ressort du papillon des gaz 19. Contre-écrou
Etrier de I'aiguille 20. Etrier
Alguille du gicleur 21. Contre-écrou de réglage du
Tireir du papillon des gaz cible du volet d'air
Gicleur principal 22. Yolet d'air
Vis d'air du gicleur de ralenti 23. Ressort du volet d'air
Gicleur i aiguille 24. Poussoir d'appel du carburant
Porte-gicleur 25. Ressort du poussoir d"appel du
. Flotteur carburant
Baulen banjo 26. Anneau de friction
Banjo 27. Anneau d'étanchéicé
Pointeau du flotteur 18. Chambre de mélange
Axe du flotteur 29. Cuve A niveau constant
Tige du papillon des gaz 30. Butée du ressort wrﬁrieur
. Filtre 31. Butée du ressort inférieur

Fig. 14. Carburateur Concentrique Amal, Modéle T150 seulement
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Les régleurs a tige de la commande du tireir sur la partie supérieure
des carburateurs ne nécessitent aucun entretien de la part de |'usager;
sauf pour vérifier que chaque vis d’air du ralenti est réglée i 14 tours
du maximum possible. Le seul autre réglage en cours de service est la
vitesse de rotation du ralenti. Sur le c6té gauche du bloc de montage
des carburateurs se trouve la vis de réglage de |la timonerie du papillon
des gaz avec une vis a ressort travaillant a la traction vers le haut pour
augmenter la vitesse de marche a vide et vice-versa.

Les aiguilles et les gicleurs a aiguille, les arréts du papillon des gaz et
les gicleurs principaux ne doivent pas &tre réglés sans avoir consulté
un spécialiste.

CE DOCUMENT
ET NE P
EN AUCU

ETRE VE

42

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le systéme électrique est servi par une dynamo & courant alternatif
montée dans le carter de chaine primaire et entrainée 3 partir du
vilebrequin. Le courant produit par la dynamo est alors converti en
gcourant continu par une dicde redresseuse au silicium. Le courant
continu qui va a |a batterie de la moto est contrdlé par une diode
Zener incorporé au circuit pour régulariser le courant que la batterie
regoit, ceci dépendant entiérement de |'état de charge de la batterie.

Le courant est alors fourni au systéme d'allumage qui est commandé

par un rupteur entrainé directement a partir de I'arbre 3 cames des

soupapes d'échappement. Le rupteur alimente les bobines d'allumage,
our :hjue cylindre.

GCRALILE

n'cas\d'u azil:erle plate, la machine peut étre mise en marche sans
difficulté en mettant le contact d’allumage comme au cours du procédé
normal de mise en marche.

L'entretien des divers organes est donné dans les paragraphes
suivants. Toutes les piéces électriques et les raccords, y compris les
prises de terre au cadre de la machine doivent étre PROPRES ET
SERRES.

AS

U Rupteur, type 6CA. Groupes B et C

Le rupteur se trouve 3 l'intérieur du couvercle circulaire chromé
maintenu par deux vis sur le cété droit du moteur. Voir Fig. 10,
page 32. Les taquets en nylon des contacts mobiles peuvent se tasser
a la période initiale et il est nécessaire de vérifier les deux intervalles
des rupteurs aprés B0O kilométres (500 miles). Aprés vérification,
aEquuer trois gouttes d'huile propre de moteur a |'extrémité de
chaque méche en feutre de lubrification. Pour régler I'intervalle du
rurt&ur, tourner le moteur avec la pédale de démarrage jusqu'a ce que
la ligne tracée sur la came est en ligne avec le taquet en nylon d'un jeu
de contacts. Mesurer I'intervalle: 0,37mm. (0,015 pouce) avec des
cales d'épaisseur. Si |'intervalle n'est pas correct, desserrer |'écrou
cannelé ‘F' qui qui fixe le contact stationnaire et bouger le contact &
I"aide de la vis excentrique G jusqu’a ce que l'intervalle est correct.
Serrer I'écrou cannelé. Faire tourner le moteur en avant jusqu'a ce
que la deuxiéme paire de contacts s'ouvre tout juste et les régler de
la méme fagon.

Tous les 4800 kilométres (3000 miles), vérifier les contacts du rupteur
et s'ils sont brilés ou piqués, les déposer de leur plaque de support
et les nettoyer avec de la toile d'émeri fine. Les essuyer avec un
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chiffon trempé dans de I'essence. Reposer les contacts sur leur support
en s'assurant que les rondelles d'isolement sont en position correcte,
Régler I'intervalle et procéder au nettoyage de la deuxiéme paire de
contacts. Régler I'intervalle et placer quelques gouttes d’huile propre
de moteur sur le mécanisme automatique d'avance centrifuge et une
ou deux gouttes sur le tampon en feutre qui lubrifie la came. Deux
gouttes d'huile devraient aussi &tre appliquées au pivot qui supporte
la came pour empécher la corrosion et le coingage. Eviter que I'huile
ne souille les contacts. Au départ les feutres de lubrification ont regu
de la graisse Shell Retinax mais aprés lubrifier tous les 3200 kilo-
métres (2000 miles) avec de I'huile de moteur.

Rupteur type TCA. Modéle T150 sw@En: DOC U I“/: E I\IT E

Le rupteur se trouve 3 l'intérieur du couvercle circulaire chromé
maintenu par trois vis sur le coté droit du moteur, VYoir Fig. 11, page

33. Les taquets en nylon des trois contacts mobiles peuvent se tasser

i la période initiale et il est nécessaire de vérifier les intervﬁﬁj;dj I\[E P
rupteurs aprés B0O kilométres (500 miles). Au cours de cette Vérifica-

tion, appliquer un peu de graisse i trois points sur la came adjacents a

chaque taquet de nylon, pour éviter une usure excessive. La came

porte une ligne de repére. Pour régler chaque jeu d ntla

repére sur la came doit étre en ligne a tour de réle avec | q! e?ée Cl j T\I
nylon. Mesurer I'intervalle avec des cales d’épaisseur; s'il n'est pas

correct: 0,34 4 0,39mms. (0,014 4 0,016 pouces), desserrer la vis de

réglage de contact et faire bouger le contact i 'aide de |a vis excen-

trigue ‘G’ jusqu'a ceque l'intervalle est correct et resseremﬁi— /
réglage. Tourner le moteur vers |'avant jusqu’a ce que le elsun_ \ r:.
la came s'aligne avec le taquet en nylon suivant et procéder comme
ci-dessus. Finalement, régler le dernier jeu de contacts.

Tous les 4800 kilométres (3000 miles), vérifier les contacts des
rupteurs et s'il sont briles ou piqués, les déposer de leur plaque de
support et les nettoyer avec de la toile d'émeri fine. Essuyer avec un
chiffon trempé dans de |'essence. Reposer les contacts sur leur plague
de support en s'assurant que toute rondelle d'isolation soit en position
correcte. Régler l'intervalle et pour nettoyer la seconde paire de
contacts. Placer quelques gouttes d’huile de moteur propre sur le
mécanisme centrifuge d’avance automatique et un peu de graisse sur
la came adjacente & chaque taquet en nylon. Deux gouttes d'huile
devront étre appliquées au pivot qui supporte la came pour empécher
toute corrosion. Ne pas laisser I'huile soulller les contacts.

Bobines d'allumage, type 17M12. Modéle T150 seulement

Les trois bobines d'allumage sont montées sur une plaque placée sous
le siége arriére. Maintenir dans un état de proprété le couvercle des
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bobines surtout sous les bornes terminales. Vérifier les cibles pour
tout fil effiloché ou toute isolation endommagée. Tout cible endom-
magé doit &tre remplacé. Les fils doivent &tre mis en place de fagon
4 ce qu'ils ne rentrent pas en contact avec le réservoir d’hulle ou le
slége arriére. Les condensateurs recouvers de caoutchouc sont montés
A coté des bobines.

Bobines d’allumage, type 17M12. Groupes B et C seulement

Les bobines d'allumage jumelées sont montées sur le cadre au-dessous
du réservoir a carburant. Maintenir le couvercle des bobines en état
de propreté surtout sous les bornes électriques Vérifier les cibles
pour tout fil éffiloché ou tout insolement endommagé. Les condensa-

G %ﬂﬂlr’f’ de caoutchouc sont sous la partie avant du réservoir
a

Batterie, type PUZSA (12 volts)

La batterie plomb/acide est au-dessous du siége arriére a charniéres.
Maintenir la batterie et les bornes en état de propreté. Au cours du
chargement de la batterie, du gaz est dégagé qui pourrait contenir de
I'acide. Essuyer tout liquide répandu pour éviter toute corrosion sur

Ses parties métalliques. Vérifier toutes les semaines le niveau de

'éte:tmlz:e. Le liquide doit &tre au-dessus de la partie supérieure des
plaques. La borne négative (—) de la batterie devra étre connectée i
travers un fusible de 35 ampéres. La borne positive (+) est mise a la
terre,

Commutateur d'éclairage, modéle 57SA

Le commutateur d'éclairage est du type tumbler et est scellé, En cas
de panne, vérifier en branchant un autre commutateur.

Commutateur d’allumage, modéle 545

Il est du type & tambour utilisant des clés ““Yale" non-identiques.
L’'usager doit prendre note du numéro de la clé pour le remplacement
en cas de perte. Le commutateur ne posséde pas une ition
d'urgence, car la moto se mettra en marche dans la position d'allumage
normal, si la batterie est plate.

Commutateurs des feux de stationnement

Commutateurs pour les feux de stationnement avant et arriére. Le
commutateur pour le feu de stationnement avant est monté dans le
cible du frein, et pour le feu arriére sur le garde-chaine arriére,
commandé par la tige du frein arriére. Les commutateurs sont scellés
mais la position du feu arriére de stationnement peut &tre réglée.
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Générateur a courant alternatif, modéle RM21
Pour les Groupes B et C

Le générateur a courant alternatif est monté dans le carter de chaine
primaire et est inusable. Vérifier que les trois connecteurs 3 rupture
brusque sont bein propres et bien maintenus dans le cible de sortie de
I'ensemble moteur.

Générateur a courant alternatif, modéle RM20

Le générateur a courant alternatif se trouve sous le couvercle de dis-
tribution et est inusable. Vérifier que les trois connecteurs a rupture
brusque sont propres et bien maintenus dans le cible de sortie placé
au-dessus de la boite de vitesses.

Avertisseurs tonal T120 seulement

Des avertisseurs jumelés sont montés sofs 14 parfie dvant dd résefvioir
a carburant. Le relai est monté sous le réservoif. L€ refain'est pas
réglable et ne nécessite aucun entretien sauf d'une vérification occas-
ionnelle de la propreté et de lasolidité des connections. Les avertisseurs

peuvent étre réglés avec la vis i téte rainurée aprés dépose des deux

petites vis et du couvercle. Tourner le régleur d'un quart de tour i |a
fols dans n'importe quelle direction jusqu'a obtention d'une note
forte et claire.
Avertisseurs tonal T150 seulement

—nit. A E

Identique a ceux du modéle T120, mais monté sur le cadre arriére,

Redresseur, modéle 2DS506
Le boulon de fixation central du redresseur doit étre en contact avec

le cadre de la motocylette. Lors du serrage du redresseur=tenir-les-

Fig. 15. Fixation du Redresseur

46

IT@AS

\NDU

ERATUI

clefs comme indiqué a la Fig. 15. Neja mais déranger I'écrou a auto-
serrage qui maintient les plaques en contact. Si les plaques sont
bosselées, les raccords électriques internes seront rompus.

DIODE ZENER

La Diode Zener est un petit dispositif électronique qui agit en tant
que lampe de dérivation pour écarter de la batterie tout courant de
charge surpfémentaire. Elle agit en tant que régulateur de tension et
contréle le courant qui va a la batterie et elle est montée sur une
plagque de refroidissement. Prendre soin de ne pas diminuer la
ncluantll:é d'air circulant autour du refroidisseur. Ne pas mettre
I'étiquette du fil rouge entre la diode et le refroidisseur,

Fig. 16. Diode Zener, modéle ZDT15

Si la diode et sa plaque de refroidissement sont gardées propres, pour
assurer un bon fonctionnement, aucun entretien n'est nécessaire.
Attention: Le corps de la Diocde Zener est en cuivre pour permettre
le maximum de conductivité thermique. Cela signifie que le goujon
de fixation a une charge de rupture limitée, ne jamais lors du serrage,
appliquer un couple de serrage supérieur i 27,6 kg/em (2Ibs/pied).

Fusible

Un fusible linéique est compris dans le circuit électrique et est monté
dans la batterie pour couper le fil sous tension. Il est composé d'une
douille tubulaire en matiére plastique comportant un fusible i charge
de ressort de 35 ampéres et est maintenu en place par un culot &
baronnette i l'extrémité de la douille. |l pourrait &tre nécessaire
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d’augmenter la charge du fusible si des dispositifs électriques supplé-
mentaires sont montés sur la motocyclette.

Si le moteur de la motocyclette 3 n'importe quel moment semble
étre affecté, vérifier que le fusible n'a pas briilé. Si oui, rechercher
la cause,

ol
i)
N

CIIIF

9

Fig. 17. Schéma de Ciblage. Groupes B et C seulement
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Légende pour le Schéma de Ciblage. Groupes B et C seulement
(Voir la page précédente)

1. Positions d'éclairage — "ETEINT" ("OFF")
- 2. Positions d'éclairage — Feu arriére/lampes-témoins, appareils
3. Positions d'éclairage — Feu arriére, appareils et phares
4, Condensateur 19. Feu de freinage
5. Générateur i courant alternatif 20. Commutateur du feu stop
6. Redresseur 21. Feu arriére
7. Connecteurs i rupture brusque 22. Lumineux du tachymétre
8. (a) Raccords i la terre via cible ou 23, Lumineux du compteur de vitesse
&.} via boulon de fixation 24. Lampe-témoin
9. Ampéremétre 15. Eclairage code
- 10. Commutateur d'éclairage 26, Faisceau principal de phare
':_-1‘L Diode Zener 27. Lampe-témoin du faisceau
- Commutateur d'allumage E:IMIPII de phare (vert)
13, Commutateur du frein avant 18. tterie de 12 volts

R MEMTT de lapressiond’huile 29. Bouton de I'avertisseur
! de lapressiond'huile 30. Avertisseur

16. Bobines d'allumage 31. Fusible
17. Ensemble de condensateur 32. Inverseur phare-code

18. Rupteur

- Code des couleurs

G — Yert M — Brun
B — Moir W — Blanc

'Y — laune U — Bleu

S

Légende pour le Schéma de Cablage — Modéle T150 seulement

1. Positions d'éclairage 19. Eclairage code
2. Feuarriére/lampe-témoins, 20. Faisceau éprinﬂpal de phare
appareils 21. Lampe-témoin du faisceau
3. Appareils arriére et phare principal
4. Connecteurs i rupture brusque de phare (rouge)
5. Raccords i la terre via 22. Bouton de l'avertisseur
g‘j cible ou g:l-} boulon de fixation 23. Commutateur
6. Générateur i courant alternatif 24, Lampe-témoin de la pression
7. Redresseur d'huile
8. Diode Zener 15. Relais
9. Bobines (trois) 26. Commutateur d'allumage
10. Rupteur 27. Ampéremétre
11. Ensemble condensateur 3CP 28. Fusible linéique
12. Commutateur d'arrét du frein 29. Avertisseur
avant 30. Batterie de 12 volts
13. Commutateur 31. Inverseur phare-code
14. Feu de freinage 32. Tous les autres circuies
15. Feu arriére 33. Circuit pour les Etats-Unis
16. Lumineux du tachymétre seulement
17. Lumineux du compteur de 34. Commutateur d'arrét de marche
vitesse 35. Commutateur d'éclairage

18. Lampe-témoin

Code des couleurs

R — Rouge W — Blanc
G — Vert B — Noir
U — Bleu Y — laune
M — Brun '
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Numéros
« & 8 fgumnt sur
‘ﬁ QT' T "illustration

1

2

Fig. 18. Schéma de Ciblage. Modéle T150 seulement 3

4

5

6

7

8

9

10

S Les numéros figurant dans les cercles se référent au cété droit de la moto.

Description

Carter d'huile du moteur ...

Boite de vitesses ... %
Carter de la chaine primaire

Moyeux de roues

Ensemble de direction
Pivot de came de frein

Pivot de la pédale de frein .
Ciables exposés

Fourche télescopique

Pivot de la fourche oscillante
Tous les P:in:s et axes de |a trin-

glerie de frein

51

Les numéros figurant dans les carrés se référent au céué gauche de la moto.

Fig. 19. Points de Graissage (pour tous les modéles)

GUIDE POUR LES POINTS DE GRAISSAGE

Huile SAE

20, 30 ou 40
90 EP
Comme pour
le moteur
Graisse
Graisse
Graisse
Graisse
20
20
Graisse

20



ENTRETIEN COURANT

Page

Toutes les semaines. Vérifier le niveau de |'électrolyte ... 45

Tous les quinze jours. Vérifier la pression des pneus ... 9
Tous les 400 kilométres (250 miles)

Vérifier le niveau d'huile dans le carter-moteur ... 35

Tous les 1600 kilométres (1000 miles)

Changer I'huile du carter de chaine@%irD Opg% UMBINT

Graisser et régler les cibles de commande y com
les freins ... .. Général

Graisser le pivot de la fourche oscillante
Vérifier le réglage de la chaine primaire
Vérifier le réglage de la chaine arriére

Vérifier le serrage des écrous, boulons et vis ‘Général

Tous les 2400 kilométres (1500 miles)
Changer I'huile du moteur

Tous les 3200 kilométres (2000 miles)
Lubrifier les feutres de rupteur

Tous les 4800 kilométres (3000 miles)

Vérifier le niveau d'huile de la boite de vitesses ... 38
Vérifier le réglage de la distribution par soupapes ... 17
Rechercher toute fuite a |'extérieur des fourches

avant 26
MNettoyer et ajuster |es bougies 34
Nettoyer et ajuster |e rupteur 43
Mettoyer le filcredair ... ... . . .. 39
Nettoyer le carburateur 38

Tous les 9600 kilométres (6000 miles)
Changer I'huile de |a boite de vitesses 38
Changer I'huile de |a fourche avant ... 27

Tous les 19,200 kilométres (12,000 miles)
Graisser les paliers de roues
Graisser les paliers de I'ensemble de
de direction

Manuel d'Atelier

Manuel d'Atelier
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LUBRIFIANTS RECOMMANDES

CASTROL ESS0 SHELL TEXACO

B.P.

MOBIL

ORGANE

Moteur et Carter de chaine

primaire

Haveoline 20/20W

au

Shell Super 100 Havoline 20W/50
Shell Super 101

Uniflo

Castrol
GTX ou XL
Castrolite

B.P. Super
Vi
1U'W§3|:-'r

Hsnbllnli
uper
10WV/50

)

A

Au-dessus de 32°C (90°
0°C 4 32°C [31'F—9IJ"F1
Au-dessous de 0°C (32

Multi-gear
Lubricant
EP 90

Shell Spirax
30 EP

engrenages)
GX %

{Huile pour

Esso Gear Oil

Castrol
Hypoy

B.P. Gear Oil
(Huile pour

engrenages)
90 EIIH’g
Energol SAE 30

Mobiloil Arctic  Energol SAE 20W

Paliers de roues, Fourche Mobilgrease

Mobilube
GX 90

Boite de Yitesses ..

Lo ]
Lt

Havoline 30

Shell X-100 20W Havoline 20-20¥Y

Shell X-100 30

Uniflo

Castrolite

Castrol XL

Mobileil A

ue
Au—du:u:dnn@ F) ..
15°C 4 32°C (60°F & 4

Fourche Télesco

Marfak (huile a
lrufn multiple)
All purpose

Shell
Retinax A

I'l:IE}
Penetrating Oil

e mu'ti
rease

Castrol Multipurpose
L.M. (
Grease

Energrease
L2

M.P.

oscillante, Roulements a

billes de direction ..

Qil
itée

Esso Shell Graphited
Donax P

Castrol
Penetrating Ol

Mobil

Handy Qil

Energol

Penetrating Qil

e Tt

ro

i

pﬁﬂu}

Penetratin

(huil

(huile (huile
pénétrante)

pénétrante)

{huile
pénétrante)




LUBRIFIANTS RECOMMANDES, MODELE Ti150

REGENT OR
ORGANE MOBIL B.P. CASTROL ESSO SHELL TEXACO
Moteur et Carter de chaine: Mobiloil Viscostatic Castrol GTX Uniflo Shell Super  Havoline 20W/50
Eté et Hiver R e Super 20W/50 Castrolite 100 Havoline
10W/50 SAE 20W
Boite de vitesses .. o Mobilube B.P, Gear Qil Castrol Esso Gear Qil Shell Spirax Multigear
GX 90 (huile d'eré%ranagﬁ} Hypoy 90 EP GP 90/140 90 EP EP
90
Fourches télescopiques .. Mobiloil Energol Castrolite Esso Extra Shell X-100 Havoline
Super SAE 20W Motor Oil 200 SAE 20W
20Wv/30
Paliers de roues .. T Mobilgresse Energrease Castrolease Multipurpose Shell Marfax
Fourche oscillante - M.P. L2 L.M. Grease H Retinax A  (pour tout usage)
All purpose
Nettoyage des parties i Las Shell Graphited
rouillées .. s C E C U M gI,-E]I E@wﬁ.m@ EIAP;'; Hﬂil Donax P Penetrating Qil
uile (huile uile (huile graphitée
pénétrante) pénétrante) pénétrante) pénétrante)

ET NE PEUT

S5

Modéle Pneu Avant Pneu Arriére Pression. Pneu avant Pression. Pneu arriére
Kg/cm? Ibs/pouce Kgl/em?* Ibs/pouce
carré carré
Ti20 .. i 3,25x 19 3,50x8 1.7 24 1.7 24
TRé 3.25x 19 3,50 x 18 1.7 24 1.7 24
Ti00S .. . 325x8 3,50x8 1,7 24 1.7 24
TI00T .. 3,25 x 18 3,50 x18 1.7 24 1.7 24
Ti50 3,25 x 19 410 x19 1.7 24 197 24
Fig. 25
TABLE I Capacités
Modéle ' Carter d’huile Fourche avant Carter de chaine Boite de vitesses
{chaque jambe) primaire
T120 3,35 litres (6 pints) 200c.c. (% pint) 350c.c. (§ pint) 500¢c.c. (§ pint)
TRé o 3,35 litres (6 pints) 200c.c. (% pint) 350c.c. (§ pint) 500c.c. ( pint)
Ti00S .. .. 3,35 litres (6 pints) 200c.c. (£ pint) 300c.c. (§ pint) 375¢.c. (§ pint)
TINT .. - 3,35 litres (6 pints) 200¢c.c. (4 pint) 300c.c. (% pint) 375c.c. (% pint)
T150 3,35 litres (6 pints) 200c.c. (§ pint) 350c.c. (§ pint) 700c.c. (1 pints)

Fig. 26



”EEEE

_;§ $|2|%
t;“"hn
:|S|5|S|S |
s|lel8ls|2|8
o (28 - B -
U I I O O R |

n = v L= = |

=2

3

=

8

g

R

E

“lelzlelz|z|2
AEAENE RN B
Bl |=T |w |w0 |
dlalsls|z|z
Els(2|2|2|¢e
L I e [ e
'EEEE
SEIEIEE
e [R|R|2(2]2
THHHHE
nla r
i e 2 e e
el e evfeil o8

w .

-‘ 1

<

r—.

=

=2a

B

>
: i
2lz]8(8|8
FlkElFIFIR

Fig. 27

Dimensions du gicleur
principal

230
“230

190

180

150

T NE Pl

KUCU

ETRE VE

TABLE IV

&
.E-l.l
st|g|a|e|e
H'E,.'::'H:u'?u'i
g £E DPLC
Sl [ .
K
8
k=
P E
:%1—1-1-1—1*
2alo | |[on o |0
- E o
: EN
ju
B N
E
Elen|m |+ |=
QIZ|Z2 |2 |Z£
i
8
ac '

3g°
3&.‘-

Medéle

e
i

TRé

T1005
T100T

T150

NOTE IMPORTANTE

_BATU

montage cL piéces qui ne sont pas approuvées par le fabricant rend

“nul la garantie.

',Les publications supplémentaires suivantes sont a la disposition des
_usagers qui désirent connaitre davantage leurs motos.

(a) Un Manuel d'Atelier compréhensif qui couvre la pose et la dépose
des piéces individuelles. |l comporte aussi un chapitre intitulé
“Données Générales” qui donnent toute information utile aux
réparateurs professionnels et aux usagers.

L {b} Cartalogue de piéces de rechange.

Les publications pré-citées peuvent étre obtenues par l'intermédiaire

~ des Etm:HSEES de la marque Triumph.
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