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QUELQUES CPINIONS DE CLIENTS SATISFAITS

V. C., de Talawakelle, Ceylan :

“Laissez-moi vous dire qu'a mon avis vos motes avec suspension AR

et direction Duplex =ont celles qui  conviennent le micux dans un PLVE comne
celi-ci""

G.S.E., de VAfrique du Sud:

“Permettez-mot  de vous dire  combien apprécie vorre  machine,  pour
laguelle mon admiration augmente de jour en jour, Cest chagque  jour, en cffet,
que je [ui découvre de nouvelles qualités, et vous pouver vous Natter Favoir résolu.
cn placant une telle machine sur le marehé, un  diflicile probleme. Je crons
devair vous faire remwmarquer i ce sujet que votre Duplex ot volre suspension AN
sont anconnues ici, bien que tous nos jeunes gens dévorent chaque semaine le
“Motor Cycle.” Cela prouve que vous ne faites pas “mouszer” vos machines comme
l'l.’-'tﬂt'l'l.':.S- le E-I'.'ITI'., fj_1!i n'ont rien de comparable & ofirie.  Permettes-mol {i':]_i.;_“\tm' 3 BE
felicitations aux milllers d'autres que vous avex Jéji recues 1 loccasion de vatre
record  du mille  lancé, Te regrette vivemeni de n'aveir pu assister 3 cette
performanee,’

D. M., du Canada:

“Je voudrais vous [éliciter de la superbe tenue wle route de vos machines
et de la facilité¢ avec lagquelle on peut les diriger. Flles. dveillent 'intérer partout
oit elles paraissent. Ma machine ne craint la comparaison avec aucun autre vihi-

cule sur roues dans ce pays, et Dieu sait si nous avons i Vancouver des terrains
accidentés.™

G. 8. E., de UAfrique du Sud :

“II faut natuvellement que je vous parle de la direction Duplex. Des
plumes plus autorisées que la mienne ont déja indigue en termies choisis 2% remar
quables qualitées: je o'y ajouterai done que mon  hamble oMnion, Volre moto
tient tout ce gque vous en aver promis, et au-deld, Cfest 1z eonvietion licpuelle
je suis arrivé aprés avelr parcouru gquelgue 3000 kilomitres sur les  routes  suid-
afvicaines, de Port-Elizabeth au Cap, retour i Chicltehoorn, puis a4 WKimberley par
la [ameuse passe de Swartherg. Nous évitimes auntant gue  possible les grandes
routes, et chacun sait que dans ce pays on trouve les. pives cheming oy monde.
Jétaiz moi-méme en selle, seit 80 kilogs, ma lemme conime passager, soit 4%
kilogs, et une tremtaine de kilogrammes de bapares, arfimés. suivant les eonseils
donnés dans le “Motor Cyele” de juin ou juillet dernier, ©'esi-a-dire deux sacs
placés de chaque ciété du porte-bagages, trés bas, s des supports specianx. Le
succés fut complet. Nous couvrimes la totalité  duy DAMCOUTS @ WNe vitesse Mmovenne
de 40 kilométres & 'heure, ce qui doit &ire considéré ici comme 1res  satisinisant,
et un certain jowr nous fimes, en traversant le Karoo, les 400 Filomttres ol
séparent Beavfort West de Colesberg en 9 heyres exactement, v compris les arrés
pour ravitaillement et le temps passé a4 ouvrir et refermer les nombreuses barritres
que nous  rencontramies. Aucun ineident, si oce west qu'il fallut wne ou o deuw
fois aettoyer une bougie, i cause dun réglage incorrect du earburateur. Bien
gque la  direction Duplex soit une invention merveilleuse. je crois que vous la
pronez aux dépens de la suspension arriére, (pue e considére comme plus remar-
quable encore. Cest griace 4 cette suspension, j'en suis ecertain, que nous avons
pu faire ce vovage dans de telles conditions de conlort, La direction est simple-
ment splendide. Je craignais, avant de partir, que les courbes Duplex ne viennent
heurter les cités de la route, si 'on peut appeler route ce qui ¢ compose ici de
deux pistes paralléles larges d'un pied et profondes de dix centimitres! 11 n'en
fut rien, et je n'hésiterais pas A me servir de cette machine n'importe ofi, Avant

L]

parcourn auparavant 67000 kilometres sur une autre machine de 2.3 OV, 4 roue
AR prdinatre, fourches er selle rigides, je peux dire que votre moto posstde  tout
ce quil faw pour faire du motocyclizme dans nos rérions un sport réellement
agréable. Les gens me crowaient fou de tenter un tel voyage, et ne se génaient
pas pour me e dire, mais le succts a couronnd ma tentative, grice A une mota

sans rivale, J'ai déja eu un bon nombre de machines et je parle en connaissance
de cause.”

.M. M., dAdélaide, Australie :

“Nous apprendrez avee intérét ce qui mlest arrivé avec ta  machine
CLE.C. & direction Duplex et suspension AR, Aprés avoir assisté 4 un match de
loothall, je me trouvars pris dans inévitahle cobue lorsqu'une aute qui marchait
devant moi sarréta soudainement, alors quiune autre, qui me suivait, continuait
a_avancer. Je wavais pas le choix: tournant brusquement i angle dreit A 40
kilometres i Pheure, j'évitai presque la voiture qui me précédait, presque, maig pas
complétement, car mon guidon heurta une des ailes el ma moto se trouva brutale-
ment ramende sur Panto. Mon passager et moi critmes instinctivement que nous
allions passer sous lo voiture, et, lichant tout, nous repoussimes celle-ei de nos
mains, dans Pespoir de tomber du edté opposé.  Aussitét que le guidon eut perdu
le contact avee l'aile, la direction se redressa d'elle-méme, comme par enchante-
ment, et, bien que nous ne fussions qu'h moitié sur la machine, oublieux de notre
cquilibre et ne touchant pas aux guidons, la mote se remit & avancer tout droit.
parfaitement stabilisée et nous nous en tirames sans le moindre mal, remerciant

Allah et la direction Duplex. Je frémis de penser olt je serais maintenant avec
une direction ordinaire."”

D, W. B., de Bulawayo, Rhodésia:

“Voulez-vous me permettre de vous adresser mes sinceres  {élicitations
pour cette mwagniigues conception. Elle est auwtant au-dessuz du tvpe de direction
orcdlinaire que la bicvelette cst au-dessus du bicycle primitif. 11 semble qu'il soit
impossible de déraper, de zigraguer ou de tomber, quelle que soit la vitesse ou
la surface de la route. 1l me parait certain qu'a mesure que la direction Dhplex
¢t ses rvemarguables qualités seront micux connues, la direction par ifourche ordi-
naire deviendra de plus en plus démodée. Je forme mes meilleurs veeux pour
volre succes.”’

¥. B. 5. d' Australie :

“Uar lu les compres remcus enthousiastes de “Ixion” dans le “Motor
Caele,” el anssi, naturellement, tont ce que vouns dites vous-meénmes dans le cata-
logue gue vous m'aver adressé; mais jfai enfin été & méme de me former une
opatton personuelle, Les  résultats sont  vraiment donnants. La  ddirection  tient
tout ce que vous promettez et je suis certain que si, quand, dernidérement, 3 cause
d'un obstacle sur la route, je suis entré 4 plus de 60 i 'heure dans un fossé de
trois picds de profondeuwr et en suis ressorti sans la moindre dégratisnure et Ia
machine toujours en parfait equilibre, ¢'est & votre direction Duplex quc je le dois.
Je ne w'expliqgue pas comment il 'y a pas encore iei un plus grand nombre de
ces machines qui representent ln solution idéale du trafhic rapide par des voles de
commutwitication aussy primitives,”

. W., du Canada:

“le suis extrémement satisfait des performances de ma moto, qui me
ermet de marcher avee un confort que je n'ail jamais connu avec les machines que

|
i'al euwes auparavant.,”

Les spécifications et prix ci-dessus sont sujets a modifications sans préavis, et nos prix seront ceux en vigueur au jour de la livraison.

NOUS RECOMMANDONS OFFICIELLEMENT LES HUILES SUIVANTES :
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DIRECTION DUPLEX OI;GQEEEN SUSPENSION ARRIERE
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AVANT-PROPOS

La motocyelette OVE.C. & direction Duplex et suspension arriére ¢St antematiquement stable, quelles que solent les conditions de Ia route, ct,
out en possédant des avantages considérables pour les usages ordinaires, téls gque tourisme, course, ete., elle est en outre tout particulierement iHlilD.lL'U
pour vovager sur mauvaises routes ou en pleine campagne, ot il serait imepossible, ou toul au moins lort flﬂ"z‘;ﬂ!'ﬂ}l-*ﬁ: de se hi!Si“'ftﬂl' avec une machine
ordimaire. Ces qualités cexclusives, ainst que de nombreux autres avantages, qui sont l'apanage de Hos motos 'l.’_.'ll,lu.{’-,‘zL (ll.l'll'_*ctlli}ll Duplex et suspension
Arriere, o Ceux et i trois roues, expliquent pourquoi elles ont ¢té choisies apres les épreuves les plus SeVeres par I"Armdée, la Police, les Postes, et autres
Administrations, ainsi gue par nombre de motoeyclistes en Grande-Bretagne et a I'étranger: c'est pourquor, en notre qualité de seuls constructeurs de ces
machines et brevetés dans le monde entier, nous nous permettons de venir les recommander en toute confiance au grand public.

Leurs performances sur route representent un standard hors de pair et clles se sont |}1a11t:'f.~cs ::;tpal_ﬂt::-; de rouler sur les pistes les plus primitives
et mene [1‘;’1:::{;:1][;“1' des VOVAages en tEL‘rEliI'I:'. pour ﬂi]t:}i glir{; vierg{:s, hgu&u}{, ::,.ahiunmmx, Eﬂl]:h}'ﬂll‘:tﬂ{, maracaimeilx, l.!I-I.:I‘.lS la neige; sur la glitlf.':i:, '[I‘il."u'l‘.'l'*:-iﬂl'lt
des fossés, des terres rocheuses, des pampas et des foréts. Elles ont pu monter €t descendre les cotes les plus_ t'éllltii;::-; sur des routes tres mauvaises,
traverser i gué des rivieres et iranchir dans la brousse des distances considérables, tout cela avec facilité et séeurité, sans que le motocycliste en soit
incommodé ou gu'il ait en A déployer des qualités techniques ou physigues ¢xceptionnelles.

De telles machines, possédant, pourrait-one dive, le don d'ubiguité, ne peuvent manqguer de se préter & de nomhrenx usages, surtout si l'on considere
leur incomparable vobustesse, la simplicité de ‘leur construction, 'aisance de leur conduite, le bon marché de leur achat et de leur entretien, leur vitessc
superieure a celle de tout autre veéhicle quelles que soient les conditions ce marche, ainsi que le fait gu'elles penvent servir au transport de passagers
on de lourdes charges sans incommoder le cavalier ou affecter en rien levr stabilite,

Un des principaux inconvénients associés jusqu'ici & emploi d’une wotoeyclette dans les terriins accidentés résidait dans 11'}}“’“'1‘-‘-"?””” de la direction
et le mangue de stabilité qui, non seulement fatigue physiquement le cavalier, mais encore exige toute son attention. Grice 4 l'invention d::_:m'r.:'l.: moto-
cvclette i direction Duslex et & suzspension arriefe; ces inconvéniénts n'existent plus, puisquon peat des conduwire pour ams: dire *“les mains dans les
poches” tant qu'il ne s’agit pas d'un terrain absclument impraticable. Que la machine vienne & buter accidentellement contre une bosse de terrain ou
une plerre, qu'elle enfonce dans un trou ou une ormifre, elle. continuera sa route sans que le motéeyeliste ait & mtervenr, car elle retrouve automatique-
ment son centre de gr;n'il:_", le [:niq;h«; de la machme on la force du choc se transtormant directéement en force stalnlisatrice. I..F_'rl.':-if]'ll ]! wirrive L o
vovage dans une rémon inconnue ou par une clarté ‘ingufhspute et quion e veuille one quion se puisse pas consacrer toute  son attention unuement
A la dirvection de la machine, on conviendra que cette stabilisation automatique représente un avantage inestimable ¢t qu'en fin de compte un tel voyage
serad beaucoup moins fatigant que meme dans des conditions ordnaires. |

Un autre avantage immportant de la moto OUE.QE avee dlirection D uplex et suspension HI‘ri_f':l'{E hr{:x't!tt'::‘:‘cn!:s!ﬁ_lle dans 1"¢limination E‘.ull:lpli_‘l'.-l.‘.': ﬂLc
la géne ct de la difficuité de controle dues aux cahots de la roue arriére,ccnr® la double suspension, a Davant et a Iarritre, est si pariaite qu elle permet
de marcher n'importe ot et n'importe quand, & des vitesses supéricures et avec un plus grand confort et une securite plus grande qu'on ne le pourrait avec
une machime ordinaire.

11 ¥ oA hiew de toler en oufre e it ltl!li:]lil'll:: =¢ trouve Elill,'-li 5115“]{:“{“![‘_ tout -E.'!'I!'IT.il..'l'E,, o (llli ASSUre AU Passdger le mene conlort ja 'l'.‘-'l."r";.l.l.llll'.
Iensemble présentant une grande élasticite,

Toute la construction est extrémement robuste, le cadre enfermie toutes les parties vitales, qui se trouvent ainsi protégées dans une large
mesure, ainst que le cavalier et son passager. De meme, la direction et la suspension sont sous tubes-carters, }l.::s. gu}dnnh sont connectés posilivenient
4 la fourche: ni entretoises ni engrenages n'entrent dans leur assemblage. On a apporté une attention toute hl[mr.:ﬂie 4 assurer w acces facile de 1.1_!1.’11{:5
les picces, ainsi. qu'aux détails d'entretien. Le groupe moteur-boite de vitesses est monté dans un cadre auxiliaire, ce qui permet Penlévement facile d'une
piéce (uelcongque et nous pouvens dire gue, d'une maniere geénérale, tous fravaux d'entretien et de reparations peuvent etre -excécutés par le proprictaive
de la machine lui-méme.

Il nous est arrive, de temps & autre, de construire pour certains clients des machines spéciales incorporant la direction Duplex et la :';':lﬁlj"ﬁ“-‘*"]“
AR, ce qui a donné naissance & notre type “cross country” ou machine de remorque a treis roues (voir les I]hl‘.*‘:ll'ill.lbll:-'-_:l. “eross-country” i denx
FoNes, aver les organcs Iﬂil.l:‘.l}.:i tyes haut au-iessus LER! anl, el au Lype a1 F;n]rc F;.;w;:;rt {\.-'.:]lr les lilltELrEtTlUﬂF-}, e 1nOs liveois

éralement  avee  sicges  baguets et roues  d'appui  latérales. Nous, sommes loujours i la t.l!:ﬂ”_:ttiitllﬂl'l de mnos  clients  pour In:;:-u Col-
setller ot leur soumettre  de NOUVERUX tvpes (48 specithcations fpondant a4 tous  les besoins, €0 nous  1ous sonumes  acqus dans
cet  ordre  d'idées  une experience  sans ale, Parmi les perfectionnements (ue nous  avons en  outre congus et appliques, qu il nows

soit permis de mentionner la bande de roulement “eross-comntry™ qui sfapphque sur la roue AR pour service dans les terrains marccageux et dans les
descentes abruptes, ainsi que la garniture biplace, qui comporte deux seclles placées bien & Uintérieur de Uempattement, ce (ui assure, avec une orande
incilité de contrdle, tout le confort et toute ia securite deésirables.

En terminant cette préface déjd wop longue, nous prenons la liberté d'aturer lMattention du lecteur sur rflllq[t!llﬂﬁ extraits dE" ]‘-‘li'l"il'!f recues de
(quelgques-uns de nos clients. Ces leltres nous ont ¢t adressées sans que uous les ayvons sollicitées, par les propri¢etaires Geo nos machines: elles permet-
tront 4 chacun de se rencre compte dn haut degré de sausiaction qui accompagne 'emploi de nos motocyclettes dans les parties du monde,



DESCRIPTION GENERALE

CARBURATEUR.Type AMAL, gicleur pilote, Ani spécial. Arrivée des gaz commandée du guidon par poignée towrnante. Manette d'air.  Tuyau
d'essence parfattement ctanche.

ALLUMAGE ET ECLAIRAGE.—Magnéto type blind¢, imperméable, abritée derriére le moteur dans les modéles a un cvlindre. Commande latérale par
pignon dans les modéles 4 deux cylindres. Commande progressive au guiden par poignée tournante. Batterie logde sous la selle. (Léclairage électrigue
est compte comme supplément.)

ECHAPPEMENT.—Tubes déchappement métal fort, de grand diamétre avee ample garantie et solidement montés.mais facilement détachables.  Silen-
cleux chromdés élégants ¢t efficaces,

TRANSMISSION.—Boite 4 vitesses Durman dans le modéle 500 ce. & culbuteurs, 3 vitesses dans les autres. Embrayage robuste, amortisseur de choc,
manette ('embrayage au guidon, main droite, toutes picces chromées et changement de vitesse controlé par pédale sur tous les modeles. Chanes de
Ein. x 53/16in. jusqu'a 350 cec. et de 5/8in.  x 3/8in. au-dessus de 330 ce.

GRAISSAGE.—Iu type & carter sec, avec réglage automatique dans les modéles & un cylindre et par pompe mécanique avec débit réglable et viseur dans
les modéles & deux cevlindres, ainsi gque dans le 330 ce. 4 soupapes latérales. 'luuluu,*ru_ flexible complétement é¢tanche. Graisseurs Télécamit a toutes
les parties du cadre. Couvercle graisseur pour la boite de vitesses. Chaine primaire sous carter avee graissage compte-gouttes indépendant, Employer
les fhutles Castrol XL, Aero-5Shell ou Mobiloil 13 pour moteurs.

ROUES ET FREINS. -I'neus Dunlop, 4 tringles, 26 x 3.25, sur tous les modéles, roues AV et AR facilement détachables en chassant simplement I'axe
au dehors, Freins & expansion interne, 1|1t{,|clia11ge'1hleq, 180 mm, diamétre. Moveux avee paliers i roulcaux, garantis deux ans. Jantes robustes d'une

seule picce et ravons moxvdables, éemail nowr

GARDE-BOUE.—AV et AR extra cambres, largeur 150 mm., longs bavolets, montes sur supports robustes, ne génant en rien 'enlévement des roues, bavetle
IIl!L'I'IE.'lH'E i 'avant, appuie-main #dl'arriére, plague de police AR, fini noir.

BEQUILLES.—I,H deux béquilles sont du Lype i ressort sur tous les modélesy Elles sont d'une remarquable commodité d’emploi, avee rappel automatique des
le depart,

GUIDONS.—Ajustables.  le {n-rme assurant le maximum de confort et :I une ligne harmonicuse, Organes de commande aux positions standard. A droite:
manette des gaz, manette d'air et levier de frein AV. A gauche: poignée touwrnante commandant la magnéto, levier d’échappement et levier commandant

I'embrayage.
SELLE.—Type spécial avec siege tres Ea:ge, monté sur un tube de support permettant d’obtenir, par réglage, une excellente assise et de mettre la selle a
'abri de la IJI'I.tI{‘. qui pourrait couler du réservoir.

GENDUILLERE.E_- Laoutchoue souple, montées a réglage sur le véscrvoir.
REPOSE-PIEDS.—Ajustables, avec copleux revetement caoutchoue.

RESERVOIRS.—Essence: Réservoir enveloppant, de lignes elegamea, avee bouchons de remplissage i ouverture instantanée et a tamis; contenance 9 litres.
Huile: Réservoir séparé fixé au tube de selle; contenance 1 lit. 5 environ. Toute la tuyauterie est parfaitement étanche.

SIDE-CARS.—Pour tous usages. Tourisme, Sport, Commerce, ete. A partir de(Voir tarif séparé.)

TOUS LES MODELES STANDARD 0.E.C. SONT DU TYPE DE LUXE ET LE DERNIER MOT DU GCONFORT
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