


adjoint au pignon moteur. Des garde-boue trés efficaces comportant
un systéme spécial de gouttiéres y sont maintenant montés. Le moteur
demeure le méme.

I arbre est monté sur roulements a billes et un systemelspécial de
roulement a galets existe a la téte de bielle.

PISTON, BIELLE ET VOLANT
du moteur 4 HP " TRIUMPH " déemonté
(Observez le coussinet a rouleaux perfectionne pour la téte de bielle.)

MOTOCYCLETTE Type S D .

Cette machine a la méme description que la moto type H mais la
transmission se fait entierement par chaines, Un amortisseur de chocs
trés efficace est monté sur 'embrayage. La boite de vitesses est de la

SECTION DE L'EMBRAYAGE

4 disques multiples et amortisseur.
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il _La Triumph Cycle C°Ltd a toujours été considérée comme le pion- :“
i nier de la Motocyclette monocylindrique, la seule qui soit réellement il
m pratique et permette au conducteur de prendre la route pour n'importe m
il quel voyage, dans n'importe quelle contrée, par n'importe quel temps, il
il sans aucune appréhension. 1
Tous les motocyclistes ont encore présents & la mémoire les services H:
que la machine Triumph type H a rendus aux Armées Alliées pendant il
toute la_guerre. Clest elle que les Gouvernements avaient choisie il
comme donnant le plus de satisfaction pour un travail excessivement IH
dur. Ce'st que la fabrication Triumph est particulitrement soignée il
et les métaux qui entrent dans la composition des pitces de la machine ]
sont méticuleusement essayés et sélectionnés, D'autre part, l'absence n
e piéces compliquées réduit au minimum les possibilités dennuis. i
Nous continuons 4 fabriquer cette m
m
MOTOCYCLETTE Type H i
qui a été quelque peu modifiée. Un amortisseur de transmission a été ﬂ:
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1 MECANISME DE DISTRIBUTION i
m montrant la construction simple du moteur 4 HP * TRIUMPH * H{
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fabrication TRIUMPH ct comporte un systeme spécial de baladeurs
passant lors du changement de vitesse par deux échelons de clabots,
permettant ainsi une action trés douce et évitant l'usure des
pignons.

Elle est montée avec pneus Dunlop *“ Cord ™ 26 ¢ 3.

La fourche est a parallélogramme déformable.

De plus, ces machines comportent maintenant un frein avant a
ol : s enlia

qui est par agréable et efficace.

MOTOCYCLETTE Type R

Cette machine comporte la méme transmission et la méme hoite de

vitesses que le type S. D. mais le moteur est spécialement étudié pour
atteindre des vitesses élevées et comprend unc culasse détachable dans
laquelle sont logées quatre dées par cull

sur roulements a billes.

montés




MOTEUR 3% HP CULASSE DEMONTABLE

duns la téte, du moteur 3 %5 HP

a pes
montrant la commande des soupupes v

s sur billes. de_culasse

apapes dans la téte

et culbuteurs mo

w

Cette machine est ¢quipée avec des pneus Dunlop *“Cord ™ 26 >

MOTOCYCLETTE Type L S

Cest le plus récent modele de machine qui comporte des concep-
tions tres nouvelles. Un groupe enfermant moteur et boite de vitesses
pouvant trés aisément étre démonté. Piston aluminium. Transmission
par engrenages. La_chaine est seulement_employée de la boite de
vitesses a la roue arriére. age mécanique sous pression absolu-
ment effectif. Cette motocyclette réalise toutes les conditions de lége-
reté, économie et vitesse.

Az

SIDECARS

Nous livrons une variété de Sideca Gloriz ™ dont gravare est
donnée plus loin, depuis lo “nodile de Tuxe 10 0 jusquiau_type
“Supersport "' monté avec une carrosserie construite en aluminium

poli. Tous ces Sidecars sont fabrigués par la Triumph Cycle C° Ltd.

Une grande sécurité
|<mpon 5 dans le cadre des
spacieuses, luxucusement garnies.
trés gmnd: pour les outils et

s meilleurs tub
me d mm\hu

Le chassis est fait d
est donnée par le sys
motocyclettes. Les
et bien suspendues.
piéces de rechange et un porte-bagages.

CYCLES

On trouvera plus loin la description de tous les modéles de bicy-
clettes  fabriquées par rous. Nous
indiquerons ici quelques s par-
ticularités  que nous comprises
dans certains de nos

MACHINES * IMPERIAL »

FOURCHE avant (Brevetée),
répartissant les chocs et le poids sur la longueds

des fourreaux, et non pas sur un point seule-

ment. généralement la téte, cause d

de la fourche.
PEDALIER EXCENTRIQUE
“TRIUMPH *

o simplicité_méme,

1) Pour
lecrou A,

la chaine dessecrez
la clef sur les deux

MOTOCYCLEITE Type L W

La moto L W, plus connue sous le nom de Junior Triumph, est
introduite sur les marchés mondiaux depuis 1914, Ses conceptions
en général n'ont pas été modifiées, & part I'augmentation de la L\hndxu

4 250 c. c. et ladjonction d'un Kick Starter et d'un débrayage. Le
motcur est & deux temps et lubrific par le systéme * ‘ Petroil 7, une
certaine quantit¢ d’huile ¢tant mélangée a Pessence de la carburation.

e systéme a tou,nuh donné d'excellents résultats.

La machine est trés confortable, légére et maniable au possible.
Le conducteur a aisément les pieds a terre. Il est garanti de la
boue par des protecteurs en aluminium.

Vaue du Moteur TRIUMPH JUNIOR & deux temps.

Tous les modeles peuvent élre livrés avee Uéclairage électrique.
Nous livrons couram-
ment nos machines avee
I'éclairage électrique Lu-
cas comprenant magnéto-
dynamo, batterie  d'ac-
cumulateurs, phare et
lanterne AR et commu-
tateur.

Installation
d'Eclairage Electrique,
a dynamo-magnéto.
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2) Pour regler la cuvete
clef & ergots, puis resserrez forter

LE CARTER BAIN D'HUILE * TRIU

Ta chaine, de_qdlits supérieure, roulant 'dans I'huile, est
silencieuse.

GUIDONS mor

sur ** IMPERIAL * TRIUMPH

Nos guidons sont fabriqués en acier spécial au carbone. Ceux qui
sont montés sur mndx le *“ Imperial ont 197, de diamétre ; sur les
autres modeles 22 ;. Nous montons couramment les numdros | et 4,
les autres numéros seulement sur demand le.

Nous attirons ,miux]i rement Lattention sur la réapparition des
fameux * Vélos Triumph ™ n°3 et 33 pour course sur route
et sur piste gers ont toujours les qualités d'avant
guerre et sont m& recherchés par les amateurs de bicyclettes rapides
et bien fin '




MOTO Type H

MOTEUR. — —lnumph
monucylxnrl ique .
35 3¢ 97 7. (alésage et cou
cylmdue 550 c. c.; cous:
a rouleaux de construction p
fectionnée pour la téte de bielle ;
1 décompresseur.

AMORTISSEUR  sur arbre

du moteur.

CHANGEMENT DE
VIT — Sturmey-Archer
vitesses dans boite placu‘
.1emcre le moteur ;

4 friction avec d
5 commande au
tarter enticrement
Développements :
13% a1 ; avee side-

4, 6%, 1441
CARBURATEUR. —

** Triumph "', semi-automatique
(breveté).

CADRE. — Exceptionr
ment solide, avec raccords brasés
pour sidecar.

ROUES avec jantes acier spé-
cial et ravons renforcés.

PNEUS.
Dunlop “
(en extra :

— 26 x2% x 2%
Magnum ”
Dunlop “Cord")

TRANSMISS[ON — Chaine
i rouleaux cho]d et courroie
trapézoidale de 257

RESERVOIR. — Extra solide.
Capacité : essence, 9 litres ; huile
1 litre ¥.

REPOSE - PIEDS, PORTE-
BAGAGES, SUPPORTS (avant
et arri¢re) ; SELLE * Brooks ™,
ample, bien rembourrée;
SACOCHES avec jen complet
d'OUTILS.

FINIL, — Emaille en noir sur
dre * coslettis¢ 7, toutes
brillantes bien nic
rvoir est ¢maill
caux et filets

artistiques,

MOTO Type R

Sauf dans les détails qui suivent, la sp

ification de cette motocyclette

est la méme que celle du type S. D. déja décrite.

MOTEUR. —
monocvlln'[rlqm_
80,947, course 97/, cylindré
499 c. c.; quatre sou.n,m
posées dans le haut de la culasse,
commandées par  culbuteurs
montés sur billes. Culasse d
chable. Piston n]umnmun
de bielle montée sur rouleaux ;
15 décompresseur (breveté).

“Triumph

Poids approximatif :

CHANGEMENT DI

courantes :

ROUES* 26 % 3
pneus Dunlop *“ Cord ™
RESERVOIR. — Fxtra so]xde
Capante : wlu> de 9
litres ; huile,

116 kilos, compléte.

Jai enticre e

eu aucun canui pas plus d
pendant deux ans.

satisfaction de ma Triumph type R.
peccable e! \un moleur foﬂcltom: irés bien. Je n'ai encore
rs qiavec le type H que javais tenu

, elle est d'une ienue

ALBERT, 261, rue du Ballon, Lille.
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MOTQ Type S D

MOTEUR. — * Triumph "

monocylindrigue 4
b) 97

50 c. c.; coussinct
a rou]cau\ de construction per-
fectionnée pour la téte de bielle ;
% décompresseur.
AMORTISSEUR
du moteur.
NGEMENT DE
A TROIS VITES
umph " (breveté). — Com
mande a la main; embrayage
a disques multiples, comma
au guidon; kick-starter (bre

sur arbre

Multiplications courantes
4%, 8et 13% a1 ; Combir
5% 9et 145 al.

CARBURATEUR. —
*Triumph ", semi-automatique
(breveté).

CADRE. — Exceptionnelle-
ment solide, avec raccords brasés
pour sidecar.

AR sur jante.
segments extensibles.

26 % 3.
Dnnlcp “ Cord "

SION. —

Chaines

ROUES. — Jantes, acier spé-
cial et renforcés,
MOTO Type L S
MOTEUR. — * 1”numphv CADRE. — Fait de la meil-

monocylindrique 3HP 72857 ;
cylindrée 346 c. c., construit en
un bloc comprenant changement
de vitesse.

CHANGEMENT DE VI-
TESSE breveté “ Triumph ™ —
Commandé & la main. Embrayage
& disques, commande au guidon
tick starter. Amortisseur de chacs
sur le pignon de chaine de arbre
de la bom R(\pporisl de vitesses :
5% 2

2, 8 %,

CARBURATEUR ** Amac "
LUBRII ICATION I\/[Lum\qu:
— L'huile contenue dans le
carter est conduite par pompe
A travers les roulements, l'arbre

leure qualité de tub
élastique
tionné.

" Dunlop *“C
TRANSMISSION.

Fourche

d'un modele perfec-

—  Jantes acier

un,.uman llu moteur au chan-

R
PORTE - BA

RVOIR. —

9 huc\

- AR

PIEDS

Par chaine
Renforcé.

sur jante

\\ par segments exten-

féglables,

acames ct L'arbre du chang AGES,  SUP-
de vitesse. Toute I'huile 1 PORTS AV et AR. SELLE
ensuite dans le carter et est “ Brooks”, Trousse compléte

fltrée avant remploi.

doutils.

Poids approximatif : 105 kil.




MOTO Type L W

MOTEUR. — ‘“lrmmph
2temps 2 % HP; 67.25 707,
oylindrée 249 . c., Soupape de
décompression brevetée ; silen-
cienx effectif.

— “Triumph " & deux
commande au cadre.
DEBRAY’\GF commande  au
guidon et kick-starter. — Mulii
[Jhcatmm courantes 5
844l

CHANGI:.VI}NT DE VI
’ILS

ROUES. — 24x 2%

pneus Dunlop.

RESERVOIR. — C)]mdnque
Le bouchon du réservoir sert
mesure pour I'huile.

Capacité melange essence et
huile, 5 4. Réserve d'huile:
1 litre .

LUBRIFICATION. — Au-
tomatique, huile mélangée avec
T'essence dans la proportion de
1 part d’huile et 12 parts d'es-
sence.

FINL — Email noir sur enduit
= toutes les parties bri

s nickelées. Réservoir émail
gris avec panneaux verts, fil
rouges.

Je suis extrémement
donné pleine satisfactio
dables dans tout l'arrona

menl :

ent de ma motocyclette [unior qui m'a toujours
ai fait depuis quatre

des randonnées formi-

jamais je n'ai eu le moindre ennui.

r MAIGNE, a Saint-Servan (l.-et-V.)

Combinaison “ TRIUMPH ” 4 HP ou 3 !4 HP
avec Sidecar “ GLORIA” N° 10, Type SPORT

(Ce Sidecar peut étre accouplé aux modeles S. D., H. et R)

Poids du Sidecar seul : 57 kilos.

Combinaison “ TRIUMPH ” 3 1, HP, Type R
avec Sidecar ‘“ GLORIA” N° 11 Type SUPER-SPORT

(Ce Sidecar ne peut étre accouplé qu'a la Motocyclette type R.)

Poids du Sidecar seul : 62 kilos.

-dessus comportent
trique el cornet averlisscur.

Toules les combinai
installation d'éclairage

es faisant partie d'une combinaison sont toujours
s au licu de repose-pieds ordinaires.

Les motocyc
munies de mare]

“IMPERIAL TRIUMPH” N° 30

Avec carter

bain d’huile.

CADRE. — N° 30 A, 56 :
N° 30 B, 61 % ; No 30 C, 66 °

ROUES. — 70 % 38 avec

pueus Dunlop.

CVELOPPEMENTS, — —
X 18=4 m. 118, 5 m 46,

PEDALIER. — * Triumph ”

a réglage excentrique.

FOURCHE. — Tm.mph

élastique (breveté).

FREINS. — “ Triumph " s
jante aux deux roues. s
brasées au cadre. Leviers ren-
versés.

Moyeu
Sturmey-
Archer

a trois vitesses

CARTER. — A bain d'huile,
détachable, ** Triumph ",

GUIDON. — No [ relev¢,
NO 2 droit ou N° 3 cintré, en
acier au carbone, poignées de
luxe, celluloid.

CHAINE. — “ Renold "
SELLE. — “Brooks " B 102,

ressorts nickelés.

FINL — Splendide émail noir
filets rouge et or, parties brillantes
richement nickelées. Sacoche de
tuxe Brooks, clés, burette, pompe
avec porte-pompe  brasé au
cadre.

POIDS. — 16 kilos environ.

“ POPULAR TRIUMPH ” N¢ 28

(Machine pour dames)

ROUES. — 70 x.38. SELLE. — Middlemore L. 66
ressort a triple spirale.
PNEUS. — Dunlop. MANIVELL! 17557,
Largeur du pédalier : 127 %
DEVELOPPEMENT. — i
40 18— 4 m. 88, PEDALES. — A caoutchoucs.

FREINS. — Sur les jantes . FINL — Email noir, parties

RS P & cnroule brillantes nickelées, filets bronze.
ment.

ACCESSOIRES. — Clés, sa-
GUIDON. — Relevé No | coche, burette et pompe.
POIDS. — 16 kilos. (approxi-
CHAINE. — Coventry. matif).




““ IMPERIAL TRIUMPH *’ N 31
(Modeles pour dames)

Spécification comme numéro 28, mais avec cadre; N° 31 A de
515, N0 31 B de 56%;, N° 31 C de 61 % ; développements 40 < 18
3m.76,4m. 98,6 m. 45; selle “Brooks " B 302, trois ressorts

spirales nickelées. Poids 17 kilos environ.

“POPULAR TRIUMPH ” N° 27
(Modele pour hommes)

Spécification comme numéro 28, mais évec c16d6re d’homme : N°27A

de 56 %7 ; N°o 27 B de 61 % ; No S s développement.
46 > 18 =5 m. 6. Selle M:ddlemare L 95, ressorts A triple spirale ;
poids approximatif : 15 kilos 1.

AUTRES MODELES DE CYCLES

“ ROYAL TRIUMPH ” N° 10 (routitre). — Méme desmphon
que. la machine N° 30, mais sans fﬂuxdéh&glfshqne. Freins extérieurs
a enroulement. Selle ** Brooks

“ROYAL TRIUMPH ” N° 33 n@(&g te). — Machine
légere, environ 13 kilos. intérie “&i:n lype & North Road ”.

el
Email vert. Selle " Brooks ™ B 18.

“ROYAL TRIUMPH” N 3 (course ﬁ%m’ iste). —_ Machine
ultra légere, environ 9 kilos 500. Sans frei %’f’dﬁ-bmle Email vert.
Guidon type *“ North Road ™. Selle *“ Brool

“SPECIAL TRIUMPH ” N¢ 2| (rouheer [éme.
tion que la N° 27, mais avec fourches ct muyg&x m %"
Middlemore W 93. r

“POPULAR TRIUMPH ” N 29. — Machmg ﬂ%

description que la N° 28, mais avec carter bain d’
dBetac able et changement de vitesse, trois v|lesses
302.
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